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1 Sammanfattning

Turismsektorn vaxer snabbt och ar sammanldnkad med 6kad mobilitet. Flygtransport star for
60-95% av klimatpaverkan for en semesterresal och 2017 var utslappen av CO,-ekvivavlenter
(CO2-ekv) fran den svenska befolkningens flygresande pa samma niva som fran allt bilkérandez.

Den har rapportens huvudsyfte ar att gora en kartlaggning av klimatutslappen fran svenska
befolkningens flygresande och analysera potentialen for mer hallbara konsumentval fran ett
klimatperspektiv. Detta syfte uppnds genom tre steg: 1) Kartldggning av klimatutsldpp frdn
svenskars flygresande, 2) Berdkning av den teoretiska potentiella minskningen av utsldpp vid
dndrat resebeteende, 3) Analys av svenska befolkningens vilja att dndra resebeteende.

Analysen i steg 1 visar att resor till lander utanfér Europa star for ca 23% av antalet flygresor
men hela 60% av utslappen. Nar det giller motivet med resan sa ar Att vara med vdinner och
familj vanligast och dessa resor star for 34% av utslappen. Tjdnsteresor motsvarar 28% av
resorna och 18% av utslappen, vilket betyder att tjdnsteresor ar i genomsnitt kortare an privata
resor. Nar det giller aktiviteter respondenterna deltog i pa destinationen sa ar Sol och vdrme det
som uppges oftast, dven om den ofta forekommer i kombination med andra annat som t.ex.
matupplevelser. For tjdnsteresor dr Mdten den absolut vanligaste aktiviteten (tva av tre
tjdnsteresor gors helt eller delvis for ett mote).

Hoginkomsttagare, de med lang utbildning och boende i storstadsregioner star for nagot storre
andelar av utsldappen fran privatresor. For tjdnsteresor star dessa grupper for en dnnu storre
andel av flygutslappen.

Figuren nedan visar utsldppen fordelade pa olika typresor. De fem typresor som star for storst
andel av utsldppen (sammanlagt 96% av utsldppen) ar Sol och virme, Besdka slikt och vdnner,
Tjdnsteresor, Storstad samt Tema- och ndjesparker.
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Tjansteresor

Storstad

Tema- och nojesparker
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[ steg 2 beraknades den teoretiska potentialen for minskade utslapp genom andra destinations-
och transportval. Typresan Beséka slikt och vinner pa andra kontinenter ingar inte eftersom det
inte finns n&gra rimliga alternativ for dessa resor. Aven tjdnsteresor med andra syften 4n att ha
moten exkluderas. De resor som ingar i analysen motsvarar 72% av de totala flygutslappen.
Teoretiskt skulle 94% av dessa utslapp, vilket motsvarar 67% av de totala flygutslappen, kunna



undvikas om de alternativa val av transportmedel och destinationer som leder till storst
utslappsminskningar gjordes. Om exempelvis samtliga resor med flyg inom Europa istéllet
gjordes med tag till samma destination skulle 26% av de totala utslappen kunna undvikas.

Vidare finns stor potential for minskade utslapp dven om svenska befolkningen fortsatter flyga,
men till nirmre destinationer. Om exempelvis alla som soker Sol och virme genom
interkontinentala resor valde att flyga till Kanariedarna istéllet, eller till destinationer som ligger
pa ett motsvarande avstand, skulle 7% av de totala flygutslappen kunna undvikas. Om alla resor
till Kanariedarna och interkontinentala destinationer istéllet gjordes med flyg till destinationer i
kontinentala Europa, skulle 21% av de totala flygutslappen kunna undvikas. Det dr dock viktigt
att podngtera att detta inte innebér att flygresor inom Europa dr "héllbara”, men att det finns
potential for utslappsminskning om interkontinentala resor ersatts med resor inom Europa.

Potentialen for anvindandet av resfria moten (t.ex. videokonferens) ar ocksa stor. Om alla de
resor som bedoms kunna ersattas med resfria moten ersatts sa innebar det att 12% av
utsldappen skulle kunna undvikas.

Rapportens sista steg var att analysera i vilken utstrackning resenéarer kan tdnka sig att dndra
sitt beteende, dvs. deras acceptans for alternativa resor. Resultaten fran enkiten visar att en
realistisk potentiell utslappsminskning ar ca. 26% baserat pd resendrers acceptans for dndrade
destinationsval och/eller transportslag (jamfort med den teoretiska potentialen pa 67%). Den
storsta realistiska potentialen finns i att valja destinationer som ligger ndrmare Sverige med flyg.
Vart att notera ar att acceptansen ar 1ag for att ersitta tjansteresan med ett resfritt mote, vilket
innebdr att det i dagslaget finns en begransad mdjlighet att minska utslappen for tjansteresor.
sammanhanget ar det dock viktigt att papeka att semesterresandet (dar det finns storre
potential att minska utslappen) star for en betydligt storre andel av utslappen (ca. 80%) i
jamforelse med tjansteresor (ca. 20%).

Slutsatsen dr att det finns en stor teoretisk potential till minskade utslapp genom att byta
transportslag och vilja nirmare destinationer som erbjuder samma aktiviteter (tva tredjedelars
minskning). Resenédrerna kan alltsa gora "lika bra men smartare resor” ur ett klimatperspektiv.
En mer realistisk slutsats fas nar vi dven tittar pd acceptans for dndrat resebeteende. Den
analysen visar att utslappen kan bli ca en fjardedel lagre. Har finns moéjligheter att underlatta for
manniskor att realisera sin vilja att dndra beteende genom att inféra politiska styrmedel, t.ex. en
obligatorisk klimatdeklaration pa reklam for semesterresor.

Rapporten dr genomférd som en del av forskningsprojektet "Klimatsmarta semesterresor -
nuldgesanalys, styrmedel och verktyg” finansierat av Energimyndigheten (projektnr 46951-1), i
samverkan med forskningsprogrammet Mistra Sustainable Consumption.
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2 Inledning

Turism ar en av varldens snabbast vixande naringslivssektorer och den dr beroende av
transporter. Utvecklingen har drivits pa av en 6kad mobilitet med flyg som tar oss ut i varlden.
Flygtransporter star for 60-95% av klimatpaverkan for en semesterresa3 och 2017 var
utslappen av CO,-ekvivalenter (COz-ekv) fran den svenska befolkningens flygresande pa samma
niva som fran allt bilkérande i Sverige*. Utsldppen (i denna rapport syftar vi hadanefter till
utslapp av CO;-ekv) fran den svenska befolkningens flygresande har 6kat med ca. 47% sedan
19905 och utvecklingen framat paverkar majligheterna att na tvagradersmalet, dvs. malet om
max tva graders uppvarmning fran FN:s Paris-6verenskommelse.

Under lang tid 1ag fokus i klimatdebatten pa utslappen fran vagtrafiken och industrin. De senaste
aren har dock kunskapen om flygets klimatpaverkan 6kat successivt. Nya analyser¢ av utsldppen
fran den svenska befolkningens flygresande fick ett stort genomslag under 2016 och 20177 men
mottes av kritik fran bl.a. flygbranschens. [ borjan av 2018 inleddes en ny fas i flygdebatten
genom att ndgra etablerade journalister och forfattare borjade skriva sjalvkritiska artiklar om
sitt eget flygresande®. Dessa artiklar var en del av den snabba spridningen av begreppet
flygskam och i december 2018 var debatten kring flygskam som livligast med ca. 350 artiklar i
mediernal®, Parallellt har ocksa foresprakare for att helt avsta fran att flyga tagit plats i det
offentliga rummet, till exempel i form av kampanjen Flygfritt 202011

Utover den mediala diskussionen om individens egna flygresande har ocksa en debatt forts
under flera ar om méjliga politiska styrmedel for att minska flygets klimatpaverkan. Det
styrmedel som har diskuterats mest dr den passagerarskatt pa flygbiljetter som inférdes 1 april
2018. Svarigheterna med att infora koldioxidskatt pa flygbransle har diskuterats, liksom flera
olika styrmedelsforslag som t.ex. obligatorisk klimatdeklaration pa flygresor och skatt pa
flygreklam!2.

Det finns tecken pa att debatten har haft inverkan pa svenskars attityder om flygresande. SIFO
genomforde en undersékning (pa uppdrag av SJ) i maj 2019 som visar att andelen svenskar som
sager att de viljer tag istallet for flyg nar det ar majligt hade 6kat fran 20% till 37% under de
senaste 18 manaderna?3. Enligt Vagabonds resebarometer!4 uppger 35% av svenskarna att de
kommer att gora farre utlandsresor framéver och 23% uppger att de kommer att vilja
miljovanligare fardsatt.

Men attityder och intentioner ar en sak, om det omsatts i forandrat beteende en annan. Statistik
visar att flygresandet gick ner under 2019. Antalet inrikes flygpassagerare var 8% lagre 2019
jamfort med 2018 (avser januari till november)15. Utrikesresorna har gatt ner 2% vilket kan
jamforas med den 6kning pa cirka 3% per ar som vi har sett sedan manga ar tillbaka. Denna
trend ar dock inte bara paverkad av insikterna om flygets klimatpaverkan utan andra faktorer
sasom en inbromsande svensk ekonomi och en férsvagad svenska krona.

[ diskussionen kring svenskars flygresande finns ett behov av detaljerad kunskap om vilka typer
av resor som star for storst klimatpaverkan. Resenirens val av transportslag och destination
paverkar den totala klimatpaverkan och fragan dr om det finns alternativa resor med lagre
utslapp som manniskor upplever som ungefar lika bra som den de har valt att genomfoéra. Med
andra ord: gar det att minska utslappen samtidigt som manniskors resebehov uppfylls? Och i
vilken utstrackning skulle manniskor kunna tanka sig att acceptera alternativa resor med lagre



klimatpaverkan? Med den kunskapen kan olika insatser (t.ex. styrmedel och information) riktas
mot lampliga malgrupper.

Den har rapportens huvudsyfte ar att gora en detaljerad kartldggning av klimatutslédppen
frdn svenska befolkningens flygresande och analysera potentialen fér mer hdllbara
konsumentval frdn ett klimatperspektiv. For att uppna syftet ar rapporten strukturerad i tre
steg:

1. Kartliaggning av klimatutslapp fran svenskars flygresande

SCB och Tillvaxtverket samlar kontinuerligt in data som beskriver hur boende i Sverige reser?e.
Var kartlaggning bygger pa dessa data och visar vilka resendrer som orsakar storst
klimatpaverkan. Analysen baseras dels pa inkomst, geografisk hemvist, utbildning, kon och
alder. Men ocksa uppdelat pa olika typer av resor (s.k. typresor). En typresa ar baserad pa vilka
aktiviteter och upplevelser resendren eftersoker pa destinationen, t.ex. en resa for att fa sol och
varme, for att uppleva storstadsliv, resa i tjansten eller att besoka sldakt och vanner.

2. Beridkning av den potentiella minskningen av utsldpp vid dndrat resebeteende

Potentialberdkningen baseras pa att manniskor skulle kunna géra andra transport- och
destinationsval, men utan att forsaka syftet med resan. Hur stora utsldppsminskningar skulle det
i teorin ge om flyg byttes ut mot andra transportslag som inte orsakar lika stora klimatutslapp,
t.ex. tag eller i en bil som delas med andra? Vad skulle resultatet bli om manniskor skulle vilja
andra destinationer som ligger ndrmare Sverige, men med liknande méjligheter att t.ex. fa sol
och varme eller uppleva storstadsliv?

3. Analys av svenska befolkningens acceptans for dndrat resebeteende

Utifran potentialberdkningen ar sista steget att analysera manniskors acceptans for dndrat
beteende. I vilken utstrackning kan manniskor tanka sig att gora andra transport- och
destinationsval som minskar klimatutslappen fran semester- och tjdnsteresor, givet att de far en
liknande upplevelse?

Resultatet fran de tre stegen ovan redovisas i avsnitt 3, 4 och 5. I det sista avsnittet (avsnitt 6)
sammanfattas och diskuteras resultaten fran de tre stegen. Kommentarer, framforallt detaljer
om metodval, och referenser aterfinns i Slutkommentarer sist i rapporten.

3 Kartlaggning av utslapp fran svenska befolkningens
flygresande

For att beskriva svenska befolkningens flygresor och hur stora utslapp de orsakar kan man
skdra kakan pa manga olika satt. Till vilka destinationer vi reser ar saklart viktigt, men dven
motiven till varfor vi reser och vilka demografiska grupper som reser mer eller mindre. [ detta
avsnitt fordelar vi befolkningens flygresor baserat pa de resespecifika variablerna destination,
motiv med resan och aktiviteter pad destinationen. Darefter tittar vi pa hur olika grupper i
befolkningen reser baserat pa kon, inkomst, alder, utbildningsniva och stad/land. Avslutningsvis
analyserar vi utslappens omfattning fran olika typer av resor, dar aktiviteterna definierar typen
avresa, s.k. typresor.



3.1 Dataunderlag och utslappsberakning

Grunden for analysen dr datamaterialet “Svenskarnas resande 2017”17, som ar en nationell
reseundersokning som ticker resor "till ett resmal utanfér den vanliga omgivning dar du brukar
vistas”. Undersokningen utfors av Statistiska centralbyran (SCB) pa uppdrag av Tillvaxtverket.
Bdde tjansteresor och privata resor ingar i undersokningen. SCB samlar varje manad in
uppgifter fran 5 000 slumpmassigt utvalda personer som bor i Sverige, totalt 60 000 individer
per ar.18 Viktiga variabler som har anvénts i rapporten dr data om vilka aktiviteter
respondenterna deltog i under sin resa, transportslag och destination. Respondenterna kunde
valja mellan 20 olika semesteraktiviteter och sju olika tjansteaktiviteter och de kunde vilja flera
aktiviteter for samma resa (se Appendix A for frageformulering och svarsalternativ).

For att berdkna utslappen fran varje flygresa beraknades forst avstandet for varje resa.
Avstandet uppskattades genom storcirkelavstandet!® 20. Avstanden multiplicerades sedan med
utslapp pa ca. 190 g CO2-ekv per personkilometer (pkm), vilket dr baserat pa direkta utsliapp pa
90 g CO; per pkm, 81 g CO,-ekv per pkm fran sa kallade "hoghdjdseffekter”2! och utslapp fran
produktion och distribution av brédnsle pa 18 gram CO; per pkm22. Att anvinda samma
utslappsiffra per pkm oavsett avstand ar en rimlig forenkling?3 (Se Slutkommentarer for detaljer
om metoden).

3.2 Vart och varfor flyger vi?

Figur 1 visar hur svenska befolkningens flygresor ar fordelade pa var i varlden slutdestinationen
ligger24. Den grona stapeln visar fordelningen av antalet resor och den bla stapeln férdelningen
av utslapp av COz-ekv. Tydligt blir att de interkontinentala resorna orsakar betydligt storre
utslapp per resa.

Sverige =
Ovriga Norden ™=
Ovriga Europa

Interkontinentalt

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

W Utslapp Antal resor

Figur 1 Svenska befolkningens flygresor fordelat efter slutdestination.

Figur 2 visar hur svenska befolkningens flygresor ar férdelade pa huvudsakligt motiv med resan.
Har kunde respondenterna endast valja ett motiv. De privata resorna star for den stérsta delen
av utslappen, 82%. Tjdnsteresor star for 18% av utsldppen, men 28% av resorna . Detta innebar
att tjnsteresor i genomsnitt dr kortare dn privata resor. Det vanligaste motivet for en flygresa ar
Att vara med vinner och familj. Att vara med vanner och familj kan ju bade innebéra att de ingar i
resesdllskapet eller att man reser till dem man vill tillbringa tid med. Reser man for att beséka
nagon gar det inte att andra avstandet for resan, men ingar de man vill tillbringa tid med i
resesallskapet finns majligheten att detta motiv kan uppfyllas pa en annan (ndrmre) destination.
Pa samma sitt finns potential att uppfylla flera av de andra motiven med andra destinationer
och andra transportslag an flyg.
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Figur 2 Svenska befolkningens flygresor fordelat pd huvudsakligt motiv med resan.

Figur 3 visar hur svenska befolkningens privata flygresor ar fordelade efter vilka aktiviteter
respondenterna dgnade sig at pa destinationen. Har kunde respondenterna vilja flera aktiviteter
for samma resa, sa i de flesta fall har kombinationer av aktiviteter angivits. En djupare analys av
aktiviteterna beskrivs i avsnitt 3.4, dar aktiviteterna anvands for att definiera olika typresor.
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Figur 3 Svenska befolkningens privata flygresor férdelat pd de aktiviteter respondenterna dgnade sig dt pd
destinationen. Hdr kunde respondenterna vilja flera aktiviteter fér samma resa, vilket gér att exempelvis en
resa for Sol och viirme samt Matupplevelse férekommer tvd gdnger i diagrammet. Ddrfor summerar bade
resor och utsldpp till mer dn 100%.

Sol och virme ar den tveklost vanligaste aktiviteten och detta har uppgetts for 6ver 50% av
resorna och 67% av utslappen. Nast vanligast ar Matupplevelser, som ligger runt 40% for bade
resor och utslapp. Darefter foljer Uppleva storstadsmiljo, Beséka sldkt och vinner, Uppleva
naturen samt Titta pd kulturevenemang, museer och utstdllningar, som samtliga ligger kring 25-
30%. Besédka sldkt och vinner skiljer sig ndgot fran de andra vanliga aktiviteterna. Manga av de
andra aktiviteterna gar att uppleva pa andra destinationer, medan vanner och slakt bor pa en
viss plats. I datamangden finns bade manniskor fodda i Sverige som besoker slakt och vanner i
andra lander och manniskor som har migrerat till Sverige och har slakt och vanner i andra



lander. Av befolkningen i Sverige ar ca. 19%25 utlandsfédda och i den har undersékningen star
de for ca 27% av de totala utslappen. Med andra ord flyger utlandsfodda nagot mer, i synnerhet
for att besoka slakt och vanner.

Figur 4 visar hur svenska befolkningens flygresor i tjdnsten ar fordelade efter vilka aktiviteter
respondenterna dgnade sig at pa destinationen. Har kunde respondenterna vilja flera aktiviteter
for samma resa. Méten ar den aktivitet som med stor marginal ar vanligast; 65-70% av resorna
och utsldppen ar helt eller delvis for ett mote. Ungefar var tredje tjansteresa gors med mote som
enda aktivitet.

Moten

Konferens, kurs, seminarium
Arbete pa annat kontor
Annat

Studiebesok

Méssa/ utstéllning
Incentiveresa/ beloningsresa
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Figur 4 Svenska befolkningens flygresor i tjdnsten férdelat pd de aktiviteter de dgnade sig dt pd
destinationen. Hdr kunde respondenterna vilja flera aktiviteter fér samma resa

Hur lange resorna varar varierar mycket och i Tabell 1 nedan listas bl.a. hur manga natter olika
typresor ar. Resor som ar sju natter ar dock vanligast och star for stérst andel av resorna och
utslappen (ca. 14%). Resorna blir i genomsnitt langre i avstand ju fler nitter resorna varar.
Exempelvis star resor som dr 0-3 nétter for en ansenlig del av resorna, ndmligen 38%, men ca.
17% av utslappen. Omvant varar endast 10% av resorna langre dn 14 natter, medan dessa resor
star for ca. 23% av utsldppen.

3.3 Vem reser?

Olika grupper i samhéllet flyger olika mycket. Vi har tittat ndrmre pa hur fordelningen ser ut
baserat pa kon, inkomst, dlder, utbildningsniva och stad/land samt uppdelat pa privata resor
och resor i tjdnsten. Har nedan beskriver vi de viktigaste resultaten. For fler resultat och detaljer
om gruppindelningar se Appendix B.

Flygutslappen fran privata resor ar ungefar lika stora for man och for kvinnor. Férdelningen
efter dlder visar att den dldsta gruppen reser mer; de star for 26% av utslappen men motsvarar
21% av befolkningen. Den yngsta gruppen reser istéllet mindre, da de star for 22% av utslappen
men motsvarar 27% av befolkningen. Nar det giller inkomst (individinkomst) star
hoginkomsttagarna for en storre andel; de star for 45% av utsldppen men representerar 37% av
befolkningen i urvalsgruppen. For utbildningsniva ar det gruppen med Eftergymnasial utbildning
som star for en storre del av utslappen. Gruppen star for 37% av utslappen, men motsvarar ca.
22% av befolkningen i urvalet. De 6vriga grupperna star for en lagre andel av utsldppen.
Avslutningsvis visar typen av kommun vi bor i (stad/land) likande utfall; 37% av befolkningen
bor i Storstadsregioner men star for 6ver 51% av utslappen. 25% av befolkningen bor i Mindre
tdtort och landsbygd men orsakar endast 16% av utsldppen fran de privata resorna.



For tjansteresorna ser vi storre skillnader. Exempelvis star mannen for 77% av utslappen fran
tjansteresor. Pa liknande satt star hoginkomsttagare, de med eftergymnasial utbildning och de
boende i storstadsregioner for stora andelar av utslappen fran tjdnsteresor.

3.4 Typresor

Typresorna definierades genom den statistiska metoden klusteranalys?¢é, dar vanligt
forkommande resor identifierades. Klustringen gjordes baserat pa de aktiviteter som
respondenterna deltog i pa destinationen (aktiviteterna listas i Appendix A). Analysen
resulterade i tolv typresor?’. De ar listade i storleksordning i Tabell 1.

Tabell 1 Typresor definierade i klusteranalysen listade i storleksordning baserat pd antal resor.

Veckolanga resor till Spanien,

| och va | och va 79 h M level 469
Sol och viarme Sol och varme (97%) och Matupplevelser (46%) Grekland och Kanariedarna.
.. Ett par natter till storre svenska
Tjansteresor Moéten (64%) .. P . .
stader och till grannlénder.
BesoOka slakt och Besok slakt och vanner (100%) och Sol och 3-7 natter till olika destinationer,
vanner varme (57%) Spanien och USA ar relativt vanligt.

Titta pa eller delta i kulturevenemang (80%), Langhelger (2—4 ndtter) till olika

Storstad o oo 0 europeiska lander, samt resor pa 10—
Storstadsmiljo (73%) och Matupplevelser (70%) 12 ntter till USA.
Tema- och
‘ff“a oc Bestka tema- och nojesparker (100%) 9 natter till USA.
nojesparker
Sportevenemang  Titta pa eller delta i sportevenemang (100%) 3-4 natter, ofta till Tyskland.
R . o . . .
Vinterfriluftsliv (S;;/O)Ch vinter (100%) och Motion och friluftsliv En vecka till Frankrike eller Italien.
(o]
Underhallning, Underhallning och nattliv (100%), Titta pa eller
shopping och delta i sportevenemang (66%) och Shopping a)
evenemang (60%)
Stadsmiljo Storstadsmiljo (100%) a)
Utbildning Utbildning och kurser (100%) 2
Fritidshus Vistelse i eget fritidshus (100%) a)
Halsa och spa Halsa, spa, kurort (100%) a)

a) Klustren ar for sma for att uttala sig om typiska resor.

Hur stor andel respektive typresa star for kan ses i Figur 5. Typresorna med betydande andel ar
Sol och virme, Besdk slikt och vinner samt Tjdnsteresor. Sol och varme ska inte endast tolkas
som badsemester, dven om det ar vanligt, utan kan dven innebara ett varmare klimat for att
exempelvis utéva sporter som golf eller cykling eller andra aktiviteter. Typresorna Storstad och
Tema- och néjesparker star for mindre andelar, men ar 4nda betydande jamfoért med resten av
typresorna.



Sol och varme

Besoka slakt och vanner

Tjansteresor

Storstad

Tema- och nojesparker
Vinterfriluftsliv
Sportevenemang
Utbildning

Stadsmiljo

Underhallning, shopping och evenmang
Fritidshus
Halsa och spa

0% 10% 20% 30% 40%

m Utsldpp Antal resor

Figur 5 Svenska befolkningens flygresor uppdelat efter typresa.

De fem storsta typresorna utgor tillsammans 96% av utslappen av CO;-ekv fran svenska
befolkningens flygresor och ar darfoér av intresse for den djupare analys som gors i kommande
steg (se avsnitt 4 och 5). Figur 6 visar hur stor andel av de totala utslippen som harstammar
fran resor som sker inom Europa respektive interkontinentalt for respektive typresa.
Sammanlagt star de interkontinentala resorna fér 60% av utslappen och resor inom Europa for
40%. I allménhet tacker resor inom Sverige en liten andel av flygutslappen, med undantag fér
tjansteresor dar ca. 11% av utslappen fran flygresande i tjansten kommer fran resor med
Sverige som slutdestination.

Sol och viarme
Besoka slakt och vanner
Tjansteresor

Storstad I

Tema- och nojesparker ™
0% 5% 10% 15% 20% 25%
H Inom Europa Interkontinentalt

Figur 6 Utsldpp frdn de fem vanligaste typresorna uppdelat pd resor inom Europa (exklusive Kanariedéarna)
och interkontinentalt. Andel av totala utsldpp frdn svenska befolkningens flygresor.

3.5 Sammanfattning

Sammanfattningsvis star resor till linder utanfér Europa for en fjardedel av flygresorna men
hela 60% av utslappen. Nar det géller motivet med resan sa ar Att vara med vinner och familj
vanligast och de resor dar detta motiv uppges star for en tredjedel av utslappen. Tjansteresor
motsvarar 28% av resorna och 18% av utslappen, vilket betyder att tjdnsteresor ar i genomsnitt
kortare dn privata resor. Nar det géller aktiviteter sa ar Sol och vdrme det som uppges oftast,
dven om den ofta féorekommer i kombination med andra aktiviteter. For tjdnsteresor ar Mdten
den absolut vanligaste aktiviteten under tjansteresor och ungefar var tredje tjansteresa gors
med mote som enda aktivitet.
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Hoginkomsttagare, de med lang utbildning och boende i storstadsregioner star for nagot storre
andelar av utslappen fran privatresor an den andel som det utgor av befolkningen. For
tjansteresor ar skillnaderna storre an for privata resor. Har flyger méan, hoginkomsttagare, de
med lang utbildning och boende i storstadsregioner betydligt mer.

De fem typresor som star for storst andel av utslappen ar Sol och vidrme (38%). Besdka slikt och
vinner (26%), Tjdnsteresor (18%), Storstad (10%) samt Tema- och néjesparker (4%).
Tillsammans utgor dessa typresor 96% av utsldappen.

4 Potentialer fér minskade utslapp

Med kunskap om vilka typresor som star for storst andel utslapp ar steg 2 att géra en
potentialberdkning, dvs. om manniskor gor andra transport- och destinationsval for dessa
typresor, hur mycket kan utslappen da minska? Istillet for att flyga till destinationen &r det
mojligt att ta sig dit med andra transportslag som inte orsakar lika stora klimatutslapp, t.ex. med
tag eller i en bil som delas med andra. Vi kan ocksa vilja en destination som ligger ndrmare
Sverige, men med likvardiga mojligheter att t.ex. fa sol och varme eller uppleva storstadsliv. I
bada fallen innebér det utslappsminskningar av olika storlek. Nedan foljer en kort redogérelse,
baserad pa tidigare forskning, fér hur vi gor vara transport- och destinationsval (4.1) och
darefter potentialanalysen (4.2).

4.1 Transport- och destinationsval

Det finns flera modeller som beskriver hur en konsument gor specifika konsumtionsval. Det ar
viktigt att papeka att valmojligheten och processen skiljer sig at mellan semesterresor och
tjdnsteresor. | det senare fallet finns inte samma mojlighet att paverka val av transportslag och
destination. Generellt for semesterresor finns en mangd faktorer att beakta. Nagra av de
viktigaste omradena behandlar turistens motiv for resan, individens egna och ressallskapets
karaktdrsdrag (t.ex. dlder, utbildning, inkomst, familjestorlek, tidigare reserfarenhet m.m.),
uppfattningar, attityder och forvintningar samt destinationens imageZs.

Ett satt att minska klimatutsldppen kopplat till turism ar att valja transportslag som har lagre
Klimatpaverkan. Det kan vara att ta tag eller bil (om man ar flera passagerare) istallet for flyg.
Val av transportslag ar beroende av flera faktorer och beslutet ar direkt eller indirekt kopplat till
val av destination, logi, typresa, motiv for resan, resesallskap, ndr man ska resa och hur lange?2°.
Om man enbart tittar pa valet av transportslag sa visar tidigare forskning att de viktigaste
faktorerna ar pris, tid och bekvamlighet (i den ordningen). Tid innefattar bade restiden och
punktligheten medan bekvamlighet kopplas till hur man tar sig till t.ex. stationen eller
flygplatsen, komfort under resan och antal byten under resans gang. Andra faktorer som har
betydelse ar varderingar och normer (kring t.ex. miljo- och klimatfragor) samt olika
socioekonomiska och demografiska faktorer sdsom alder, inkomst, bilinnehav, utbildning, yrke
och familjesituation. Flera studier visar att pris och tid oftast prioriteras framfor t.ex. miljo- och
klimathansyn vilket medfor en utmaning om man jamfor t.ex. flyg och tag pa langre strackor dar
flyget bade ar billigare och snabbare. Det verkar finnas en brytpunkt vid ca. fem timmars restid
dar valet mellan tag och t.ex. flyg blir till flygets fordel3o. Att ta taget for langre strackor, eller
sluta flyga helt, upplevs saledes negativt eftersom man forlorar bade tid och (i flera fall)
pengar3l, Resultaten i den hdr rapporten bor darfor ses i ljuset av detta samtidigt som de
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analyserade alternativen ar konstruerade for att erbjuda realistiska val som upplevs vara
ungefar lika bra som den resa de har genomfort (se alternativen i avsnitt 4.2).

En annan mojlighet att paverka klimatutslappen, fran framforallt semesterresor, ar att valja en
annan destination som ligger geografiskt ndirmare Sverige, men som uppfyller samma behov for
resendren. Istéllet for att flyga till Thailand for att fa sol och virme pa vinterhalvaret ar det
moijligt att flyga till t.ex. Kanariedarna. Ett sidant val minskar klimatutslappen med upp till 1,5
ton COz-ekv. Ett annat exempel ar att besoka en storstad som ligger ndrmare Sverige vilket
samtidigt skulle underlatta for byte av transportslag (t.ex. Kopenhamn istéllet for London). Som
vid valet av transportslag sa ar ocksa valet av destination sammankopplat med flera faktorer och
andra narliggande beslut. Nagra av de viktigaste ar typ av resa, resesallskap, resans langd och
motiven for resan. Utdver detta sa lockar olika destinationer med olika utbud och karaktirsdrag,
t.ex. vilka attraktioner som finns pa destinationen, kvalitet pa tjanster och upplevelser,
lokalbefolkningen och hur deras bemotande uppfattas och visumrestriktioner32. Pris och
avstand har ocksa en stor betydelse. Dessa tva ar de vanligaste faktorerna som anvands i
modeller for att forklara efterfragan pa specifika destinationer. Daremot pekar resultaten at
olika hall nér det géller avstand. Vissa studier visar att det ar attraktivt med ldngre avstand och
vissa att det ar attraktivt med kortare avstand. Mycket pekar mot att det beror pa vilka syften
resan fyllerss.

4.2 Potentialanalys

For att undersoka potentialen for utslappsminskning gjordes en djupare analys av de fem
typresor med betydande andelar av de totala utsldppen. Analysen for respektive typresa ar
baserad pa destination och sdsong (nar det ar relevant). Destinationen paverkar mojligheterna
for olika transportslag, eftersom det inte dr mojligt (eller atminstone inte vanligt) med
landburna/vattenburna transporter for interkontinentala resor. Sdsong ar viktigt for de
aktiviteter dar vader ar betydelsefullt, om t.ex. sol och varme var anledningen till resan ar detta
inte mojligt att fa i Norden under vinterhalvaret34. P4 basis av detta definierades flera
undertyper till respektive typresor, med olika destinationer och sdsong. Exempelvis far typresan
Storstad undertyperna Storstad interkontinentalt och Storstad inom Europa.

For att utvardera potentialen for lagre utslapp formulerades flera alternativa resor for
respektive undertyp, dar saval destination och val av transportslag dndrades35. Om den angivna
destinationen var i Europa dndrades transportslag, dar bade bil och tadg analyserades. For alla
typresor utom Beséka sldkt och vinner och I tjdnsten beaktades dven destinationer som innebar
kortare avstand. Detta inkluderade destinationer i de nordiska ldnderna (som alternativ till
destinationer pa kontinentala Europa) och destinationer i kontinentala Europa (som alternativ
till interkontinentala destinationer). Alternativen inkluderade resa med flyg till de nya
destinationerna, samt andra transportslag. For typresan I tjdnsten inkluderades dven
alternativet Resfritt mdte som ett satt att helt undvika resor. Samtliga alternativa resor listas i
Appendix C.

For att berdkna utslappen fran de alternativa flygresorna anviandes samma metod som beskrevs
i avsnitt 3. For de landburna resorna3¢é anvandes for tagutslapp 34 g COz-ekv per pkm for resor
till kontinentala Europa och 10 g CO;-ekv per pkm inom Norden, vilket ar berdknat som eltag.
For privata bilresor anvindes 54 g CO; per pkm, vilket motsvarar utsldpp fran en medelstor
dieselbil med 2,9 personer i bilen3’. For tjdnsteresor ar det i genomsnitt 1,5 personer38 i bilen,
vilket ger ett utslapp pa 100 g CO2-ekv per pkm.
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Resultatet av analysen kan ses i Tabell 2 och Tabell 3. Langst till vianster i Tabell 2 listas ett antal
undertyper, uppdelade efter sdsong och destination. Dérefter redovisas utsldppen per resa for
dessa undertyper. I de efterféljande kolumnerna i Tabell 2 redovisas utslapp per resa for de
alternativa resorna som har utvecklats for respektive undertyp. Till exempel for den forsta
undertypen, Sol och vidrme interkontinentalt pd sommaren, finns alternativen flyg till
Kanarie6arna, flyg inom Europa, bil i Europa och i Norden samt tag i Europa och i Norden. Har
saknas alternativet flyg i Norden, vilket beror pa att datamaterialet "Svenskarnas resande” visar
att vi mycket sillan flyger inom Norden for att fa sol och virme. Ddrmed bedéms detta alternativ
inte som realistiskt.

[ Tabell 3 visas hur stor andel av de totala utslappen som respektive typresa och undertyp star
for, samt hur stor utsldappsminskning som respektive alternativ resa skulle innebara. Exempelvis
star Sol och virme interkontinentalt pd sommaren for 6,1% av de totala utslappen fran svenska
befolkningens flygutslapp. Om samtliga resenarer i denna undertyp istallet flog inom Europa
skulle detta minska de totala slappen med 4,1%, vilket motsvarar en minskning med tva
tredjedelar per resa.

Samtliga undertyper som listas har star for 72% av utslappen fran svenska befolkningens
flygresande. Detta &r mindre dn de 96% som de fem typresorna totalt star for, vilket forklaras av
att analysen endast inkluderar de undertyper dar det finns en potential att minska utslappen
och dar den alternativa resan ar ungefar lika bra. De undertyper som exkluderas ar framférallt
tjidnsteresor med andra syften &n moten (ca. 6% av utslappen) och besoka slakt och vanner
interkontinentalt (ca. 17%). Om vi summerar potentialerna med den storsta
utslappsminskningen for respektive undertyp, finns potential for att undvika 67% av utslappen.
Detta ar en teoretisk potential som endast uppnas om alla som gjort dessa resor istillet reser
med tag och till destinationer i Europa eller Norden, samt viljer virtuella méten for alla
tjansteresor med syftena listade i Tabell 3. Hur manga som faktiskt ar villiga att gora detta
redovisas i nista avsnitt.

Byte av destination har stor potential for minskning av utslappen. Om exempelvis alla som séker
Sol och virme interkontinentalt valde att flyga till Kanarie6arna istillet skulle sd mycket som 7%
av de totala flygutslappen kunna undvikas. Om alla undertyper till Kanarieéarna eller
interkontinentala destinationer istillet gjordes med flyg till destinationer i kontinentala Europa,
skulle 21% av flygutslappen kunna undvikas. Aven hir handlar det om en teoretisk potential och
att resa pa badsemester i Europa pa vintern kan verka osannolikt, men som lyfts fram tidigare sa
inkluderar Sol och varme dven exempelvis golfresor (i Tabell 3 ser vi att Sol och vdrme inom
Europa pd vintern motsvarar 3,8% av de totala utslappen). I varje fall visar detta att utslappen
kan minskas avsevart genom att forkorta avstandet, &ven om flyg fortfarande anviands som
transportslag.

Aven byte av transportslag har stor potential fér minskning av utslippen. Om samtliga
undertyper med flyg inom Europa istéllet gjordes med tag till samma destination skulle 26% av
utslappen kunna undvikas (nettot av minskade flygutslapp och 6kade tagutslapp). Om resorna
istallet gjordes med bil blir siffran 23%.

Avslutningsvis finns dven stor potential for anvandandet av resfria moten. Tjansteresor star for
18% av utslappen. Teoretiskt bedéms tva tredjedelar kunna erséttas med resfria moten (t.ex.
videokonferens). Detta innebar att 12% av de totala utsldppen skulle kunna undvikas.
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Tabell 2 Utsldpp per resa i kg COz-ekv. Undertyperna listas under respektive typresa i den férsta kolumnen och den andra kolumnen visar utsldppen frdn dagens resor.
Féljande kolumner visar utsldpp om destinationen och/eller transportsdttet byttes. Mer detaljer om de alternativa resorna finns i Appendix C.

Sol och vdrme

- interkontinentalt pa sommaren ? 2 400 1500 790 - 220 50 180 9 -

- interkontinentalt pa vintern ¥ 2 800 1500 840 - 240 - 190 - -

- Kanarie6arna pa sommaren 1500 - 790 - 220 50 180 9 -

- Kanariebarna pa vintern 1500 - 840 - 240 - 190 - -

- inom Europa p& sommaren 2! 790 - - - 220 50 180 9 -

- inom Europa p& vintern ? 840 - - - 240 - 190 - -
Tjansteresor

- mote, konferens eller arbete fran annat kontor interkontinentalt 2 600 - - - - - - - 0

- mote, konferens eller arbete fran annat kontor inom Europa 270 - - - 150 ) - 61 - 0
Besoka slakt och vanner

-inom Europa 480 - - - 140 - 110 - -
Storstad

- interkontinentalt 2 600 - 470 180 130 50 110 12 -

- inom Europa 470 - - 180 130 50 110 12 -
Tema- och néjesparker

- interkontinentalt 3000 - 590 210 170 59 130 14 -

a) Exklusive Kanarietarna och Norden. Att utslappen ar hogre for resor under vintern beror pa att manniskor oftare reser till destinationer langre bort under vintern, sa
som de sydligaste landerna i Europa.
b) Vid tjansteresor fylls bilen med farre personer, vilket ger hogre utslapp per pkm. Se avsnitt 4.2.
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Tabell 3 Potentiell utsldppsminskning per typresa och undertyp. Undertyperna listas under respektive typresa i den férsta kolumnen, féljt av andelen av de totala
utsldppen frdn svenska befolkningens flygresor idag i den andra kolumnen. Efterféljande kolumner visar den potentiella utsldppsminskningen om destinationen
och/eller transportsdttet dndras. Potentialerna dr andelen av de totala flygutsldppen. Mer detaljer om de alternativa resorna finns i Appendix C. Den stérsta potentialen
fér respektive undertyp dr understrukna.

Sol och varme 38% 7% 14% - 31% 18% 33% 19% -

- interkontinentalt pd sommaren ? 6,1% 2,3% 4,1% - 5,5% 6,0% 5,7% 6,1% -

- interkontinentalt pa vintern @ 10% 4,6% 7,2% - 9,4% - 9,5% - -

- Kanariebarna pa sommaren 1,3% - 0,6% - 1,1% 1,3% 1,1% 1,3% -

- Kanariebarna pa vintern 5,0% - 2,2% - 4,2% - 4,4% - -

- inom Europa p& sommaren 2 11% - - - 8,2% 11% 8,9% 11% -

- inom Europa pé vintern ? 3,8% - - - 2,7% - 3,0% - -
Tjansteresor 12% - - - 2,4% " - 4,1% - 12%

- mote, konferens eller arbete fran annat kontor interkontinentalt 6,2% - - - - - - - 6,2%

- mote, konferens eller arbete fran annat kontor inom Europa 5,3% - - - 2,4% ) - 4,1% - 5,3%
Besoka slakt och vanner 8,7% - - - 6,2% - 6,7% - -

- inom Europa 8,7% - - - 6,2% - 6,7% - -
Storstad 10% - 41% 7,6% | 81% 89% | 84% 9,5% -

- interkontinentalt 5,1% - 4,1% 4,7% 4,8% 4,9% 48%  5,0% -

-inom Europa 4,6% - - 2,8% 3,3% 4,0% 3,5% 4,5% -
Tema- och néjesparker 3,8% - 30% 35% | 3,6% 3,7% | 3,6% 3,8% -

- interkontinentalt 3,8% - 3,0%  35% | 3,6% 3,7% 3,6%  3,8% -
Totalt 72% 67%9

a) Exklusive Kanariedarna och Norden.
b) Vid tjansteresor fylls bilen med farre personer, vilket ger hogre utslapp per pkm. Se avsnitt 4.2.
c) Summan av den storsta potentialen for varje undertyp, understruket i tabellen.
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4.3 Sammanfattning

Sammanfattningsvis finns en betydande teoretisk potential for minskade utslapp genom andra
destinations- och transportval, utan att manniskor maste avsta fran de aktiviteter de vill delta i.
De resor vi har studerat i potentialanalysen utgor 72% av de totala flygutslappen och skulle
samtliga dessa resor ersattas med tagresor till destinationer inom Europa eller resfria moten
skulle de totala utslappen minska med 67%. Om exempelvis samtliga resor, av de vi har
studerat, med flyg inom Europa istillet gjordes med tag till samma destination skulle 26% av de
totala utslappen kunna undvikas. Gjordes resorna istéllet med bil blir siffran 23%.

Men dven om svenska befolkningen fortsatter flyga, men till ndrmre destinationer, finns stor
potential for minskade utslapp. Om exempelvis alla som soker Sol och virme interkontinentalt
valde att flyga till Kanarie6arna istallet, eller till destinationer som ligger pa ett motsvarande
avstand, skulle 7% av de totala flygutslappen kunna undvikas. Om alla resor till Kanarie6arna
eller interkontinentala destinationer istéllet gjordes med flyg till destinationer i kontinentala
Europa, skulle 21% av de totala flygutslappen kunna undvikas. Det dr dock viktigt att podngtera
att detta inte innebar att flygresor inom Europa ar "hallbara”, utan att det finns potential for
minskning om de som gor interkontinentala resor ersitter dessa med resor inom Europa.

Avslutningsvis finns dven potential for utsldppsminskningar genom anvdndandet av resfria
moten. Om de resor som teoretiskt beddms kunna ersittas med resfria moten (t.ex.
videokonferens) ersatts skulle detta innebara att 12% av de totala utslappen skulle kunna
undvikas.

5 Acceptans for andrade resebeteenden

Som redovisats i avsnitt 4 sa finns det en stor potential att minska utslappen utan att behéva
forsaka de aktiviteter som man vill ha pa sin resa. Rapportens sista steg ar att analysera i vilken
utstrackning resendrer kan tdnka sig att dndra sitt beteende, dvs. deras acceptans for andra
transport- och destinationsval, samt hur stor utslappsminskning detta innebéar. Nedan redovisar
vi hur datainsamlingen har genomforts (5.1) och resultaten (5.2).

5.1 Dataunderlag

En enkat utformades for att mita resendrers acceptans for att géra alternativa transport- och
destinationsval. Respondenterna har fatt uppge om de under de senaste tva aren har genomfort
nagra av de typresor som analyserades i potentialanalysen (se avsnitt 3, Tabell 1). Darefter har
de fatt ta stallning till de olika alternativa resorna. Hur sannolikt ar det att de skulle kunna tanka
sig nagot av alternativen med lagre utslapp i stéllet for den genomforda typresan (se exempel pa
enkétfraga i Appendix D)? Vi har bara stallt denna fraga till de som genomfért den specifika
typresan de senaste tvd aren da de har battre mojligheter att bedéma alternativa transport- och
destinationsval. Det ar dock viktigt att papeka att det fortfarande handlar om ménniskors
attityder och intentioner att géra andra val. Det dr en annan sak att realisera
beteendeforandringen och verkligen genomféra den alternativa resan.
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Enkaten genomfdrdes i november 2019 och skickades till en rekryterad web-panel3°. Totalt ca.
1000 respondenter besvarade enkaten. De hade uppfyllt urvalskriterierna att ha flugit de
senaste tva aren samt gjort nagon av de tolv typresorna40.

5.2 Resultat

[ Tabell 4 redovisas resultaten av hur stor andel resenédrer som skulle kunna tdnka sig att géra
alternativa transport- och/eller destinationsval. Tabellen baseras pa respondenternas vilja att
foreta nagon av de alternativa resor som foreslogs i stallet for den resa de utfort. De som
uppgett att det var "sannolikt” (4 pa en femgradig skala) eller “mycket sannolikt” (5) att de
skulle vdlja den alternativa resan ar inrdknade i procentandelen i tabellen. De mest accepterade
forandringarna for respektive typresa ar understrukna i tabellen. Exempelvis sa skulle 81% av
de som gjort en interkontinental resa for sol och virme under sommaren kunna acceptera att
istallet flyga till en destination i Europa.

Av de olika alternativresorna som presenterades var den mest accepterade resefdrandringen att
dndra destination, dvs. att fortsatta flyga men till destinationer ndrmare Sverige. [ genomsnitt
kunde t.ex. 65% av de som under sommar eller vinter hade flugit interkontinental tdnka sig att
flyga till en destination i Kontinentaleuropa istillet. Vidare kunde i genomsnitt 46% av de som
flugit bade inom och utom Europa acceptera att istéllet gora bilsemestrar inom Norden, medan
38% skulle kunna tinka sig att gora motsvarande byte till tag. 24% kan tdnka sig att byta till tag
inom Europa.

De alternativa resor dar acceptansen att fordndra beteende ar lagst ar att byta fran flyg till bil
nar det galler Europeiska destinationer (16% kan acceptera detta) och att ersatta sin
tjdnsteresa med ett resfritt mote (18%).
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Tabell 4 Acceptans for alternativa transportslag och/eller destinationer. Den storsta acceptansen for respektive undertyp dr understruken.

Sol och vérme 38%"°

- interkontinentalt pa sommaren 82 6,1% 40% 81% - 28% 48% 21% 23% -

- interkontinentalt pa vintern 85 10% 48% 65% - 12% - 22% - -

- Kanarie6arna pa sommaren 86 1,3% - 77% - 27% 40% 27% 29% -

- Kanariebarna pa vintern 87 5,0% - 59% - 15% - 14% - -

-inom Europa pa sommaren 87 11% - - - 15% 46% 11% 28% -

- inom Europa pa vintern 87 3,8% - - - 9,1% - 13% - -
Tjansteresor 12% Y

- mote, konferens eller arbete fran annat kontor
) ) 65 6,2% - - - - - - - 20%
interkontinentalt

- mote, konferens eller arbete fran annat kontor inom
Europa 88 5,3% - - - 9,1% - 26% - 18%
Besoka slakt och vianner 8,7%

- inom Europa 87 8,7% - - - 23% - 32% - -
Storstad 10% 2

- interkontinentalt 81 5,1% - 59% 15% 20% 32% 27% 37% -

-inom Europa 93 4,6% - - 29% 21% 50% 34% 58% -
Tema- och néjesparker 3,8% 9

- interkontinentalt 33 3,8% - 55% 24% 36% 46% 18% 30%
Medel fér kolumnen © - - 45% 65% 26% 16% 46% 24% 38% 18%
Totalt 961 72% - - - - - - - -

a) Frageformuleringen var: "Hur sannolikt dr det att du skulle kunna tinka dig foljande resa istillet?”. De som uppgett 4 ("sannolikt”) eller 5 ("mycket
sannolikt”) pd enkéatfragan ar inrdknade i andelen som skulle kunna ténka sig alternativa transport- och/eller destinationsval.

b) Procentsatsen ar en summering av nedanstdende undertypers utslappsminskning.
¢) Procentsiffran ar viktad utifrdn hur manga resor som gjorts inom varje undertyp.




Tabell 5 Utsldppsminskning baserad pa acceptans fér alternativa transportslag och/eller destinationer (Tabell 4) och potential utsldppsminskning per typresa och
undertyp (Tabell 3). Den storsta potentialen for respektive undertyp ar understruken.

Sol och vdrme 38%2 3,2%° 9,8%2 - 51%° 8,3%% | 56%2 4,9%? -

- interkontinentalt pa sommaren 6,1% 0,9% 3,3% - 1,6% 2,8% 1,2% 1,4% -

- interkontinentalt pa vintern 10% 2,2% 4,6% - 1,1% - 2,1% - -

- Kanarie6arna pa sommaren 1,3% - 0,5% - 0,3% 0,5% 0,3% 0,4% -

- Kanariebarna pa vintern 5,0% - 1,3% - 0,6% - 0,6% - -

- inom Europa pa sommaren 11% - - - 1,2% 4,9% 1,0% 3,1% -

- inom Europa pa vintern 3,8% - - - 0,2% - 0,4% - -
Tjansteresor 12%? - - - 0,2%? - 1,1%? - 2,2%

- mote, konferens eller arbete fran annat kontor
) ) 6,2% - - - - - - - 1,2%
interkontinentalt

- mote, konferens eller arbete fran annat kontor inom

5,3% - - - 0,2% - 1,1% - 1,0%

Europa
Besoka slakt och vinner 8,7%? - - - 1,4%? = 2,2%2 = =

-inom Europa 8,7% - - - 1,4% - 2,2% - -
Storstad 10%? - 2,5%% 1,5%2 1,6%2  3,6%? | 2,5%° 4,5% -

- interkontinentalt 5,1% - 2,5% 0,7% 0,9% 1,6% 1,3% 1,9% -

- inom Europa 4,6% - - 0,8% 0,7% 2,0% 1,2% 2,6% -
Tema- och ndjesparker 3,8% - 1,7%?  0,9%2 1,3%? 1,7% | 0,7%? 1,1%? -

- interkontinentalt 3,8% - 1,7% 0,9% 1,3% 1,7% 0,7% 1,1% -
Totalt 72% 26%°)

a) Procentsatsen dr en summering av nedanstaende undertypers utslappsminskning.

b) Summan av den storsta mojliga minskningen for varje typresa (understruket i tabellen).

19




Resultaten i tabell 5 visar utslappsminskning for de alternativa resorna om samtliga som uppger
det som "sannolikt” eller “mycket sannolikt” att de skulle kunna tidnka sig den alternativa resan
realiserar sin intention (se Tabell 4).

[ jAmforelse med den storsta mdjliga teoretiska potentialen for utslappsminskning (67%, se
Tabell 3) sa ar den storsta mojliga minskningen baserat pa resenarers acceptans for andrat
resebeteende mindre (26%, se Tabell 5). Utslappsminskningen pa 26% baseras pa en
kombination av andelen som kan tdnka sig att gora den alternativa resan samt den specifika
resans utslappsbesparing. Har ar det sledes inte alltid det transportslag med lagst
klimatutslapp eller destinationen som ligger narmast Sverige som ar avgorande. Ett exempel pa
det ar att de storsta besparingarna (9,8%) enklast uppnas genom att de som gor semesterresor
for sol och varme interkontinentalt/Kanariedarna istéllet valjer destinationer i
Kontinentaleuropa med flyg. Denna utslappsminskning ar alltsa storre dn vad byte till tag eller
bil kan ge.

En annan stor utslippsminskning med relativt hog acceptans ar att de som flyger pa semester
inom Europa pa sommaren tar bilen till en nordisk destination istéllet. Har finns sdledes en
mojlighet att bade byta transportslag och en ndrmare destination som innebéar en betydande
minskning av utslapp (4,9%). Nar det galler tjdnsteresor ar viljan att dndra transportslag eller
genomfora resfria moten mer begransad.

For de som soker storstadsupplevelser skiljer sig resultaten at mellan interkontinentala resor
och resor inom Europa. For interkontinentala storstadsupplevelser ar en alternativ flygresa till
en destination i Europa mer accepterad dn andra alternativ, och for storstadsupplevelser i
Europa upplevs den alternativa resan till en nordisk storstad med tag som det basta
alternativet. I avsnitt 6 diskuteras resultaten vidare och méjliga atgarder for att uppna den
uppslappsminskning pa 26% som, baserat pa resenarers acceptans for dndrade transport- och
destinationsval, det finns mojlighet att genomféra i dagslaget.

5.3 Sammanfattning

Resultaten i avsnitt 4 visar att den finns en stor teoretisk potential att minska utsldppen genom
andra destinations- och transportval (ca. tva tredjedelar). Resultaten fran enkiten som
redovisats i det har avsnittet visar att en realistisk potentiell besparing ar ca. en fjardedel
baserat pd resendrers acceptans for dndrade destinationsval och/eller transportslag. Den
storsta realistiska potentialen finns i att vilja en destination som ligger ndrmare Sverige med
flyg medan tag och bil blir aktuella nar den alternativa destinationen dr inom Norden. Vart att
notera ar att acceptansen ar lag hos de som reser pa tjansteresa for att ersitta resan med ett
digitalt mote, vilket innebar att det i dagsldget finns en begransad moéjlighet att minska
utslappen for tjansteresor. [ sammanhanget ar det dock viktigt att pdpeka att semesterresandet
(dar det finns storre potential att minska utslappen) star for en betydligt stérre andel av
utslappen i jamforelse med tjansteresor.
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6 Diskussion

Potentialen for att minska utslappen fran svenskarnas flygresande ar stor om vi véljer nirmare
destinationer och andra mindre klimatbelastande transportslag. De typresor och undertyper vi
har studerat i potentialanalysen utgor hela 72% av svenskarnas flygutslapp. Om samtliga av
dessa resor ersattes med de alternativa resor som har lagst utslapp, da skulle 67% av
svenskarnas totala flygutslapp kunna undvikas. Denna analys visar att den teoretiska
potentialen for minskade utslapp finns bade genom alternativa transportslag och alternativa
destinationer. Om exempelvis alla resor till Kanariedarna eller interkontinentala destinationer
istallet gjordes med flyg till destinationer i kontinentala Europa, skulle utslappen minska med
21%. Om alla resor med flyg inom Europa istéllet gjordes med tag till samma destination skulle
det innebara en minskning med 26%. Att andra transportslag kan resultera i lagre utslapp ar
knappast ndgon 6verraskning, men den stora potential som finns i att vélja andra destinationer
ar inte lika kind. Ibland malas en bild upp av att det bara finns tva alternativ; att antingen sluta
flyga helt eller att fortsitta att 6ka flygresandet och blunda for klimatfrdgan. Men det finns mer
eller mindre hallbart flygresande ur ett klimatperspektiv; att vilja mellan att flyga till Kroatien
istéllet for Kanariebarna for att fa sol och varme spelar roll, det innebar ungefar en halvering av
utslappen.

Viktigt ar dock att de alternativ som lyfts fram inte ska tolkas som “hallbara”, d&ven om
potentialen for lagre utslapp ar betydande. Exempelvis orsakar en interkontinental flygresa for
sol och viarme i genomsnitt ungefar 2,5 ton CO,-ekv. Alternativet Kanariedarna ligger pa ungefar
1,5 ton, vilket dr en minskning med ca. 40%. Det ar en ansenlig minskning av utslappen per resa,
men for att nd tvagradersmalet ar snabba och omfattande utslappsminskningar centrala.
Utsldppen av CO2 behdver upphora helt sa snart som mojligt. Sa lange det inte finns i stort sett
klimatneutrala flyg (t.ex. genom vétgas eller el-flyg) s innebar fortsatt varje flygresa en
betydande klimatpdverkan.

Det dr ocksa viktigt att podngtera att dessa potentialer endast uppfylls nar resor som gors idag
ersitts med alternativet. Varje resa till Kroatien innebér alltsd inte en halvering av utslappen
utan endast om den ersatter en resa till Kanarie6arna. Om resan istillet ersatter en resa till
Gotland innebér det en 6kning av utslappen. Darav fragestallningen i steg 3, dar vi har stallt
fragan till dem som faktiskt har gjort de typresor vi studerar.

Potentialen ar som sagt stor, men for Beséka sldkt och vinner ar potentialen begransad. Denna
typresa motsvarar 26% av utslappen. For de resor som sker inom Europa (motsvarar 9% av
utsldppen) gar det att hitta alternativa transportslag, men for de interkontinentala resorna finns
idag inget alternativ. Detta ar alltsa den andelen av utslappen dar det finns minst potential for
minskade utslapp genom andra destinations- och transportval. Med den allt mer globaliserade
varld vi lever i ar det troligt att detta resande kommer att 6ka.*!

Tittar vi ndrmre pa tjansteresandet gors drygt var fjarde flygresa i tjansten, men tjdnsteresorna
ar i genomsnitt kortare dn de privata resorna och motsvarar endast 18% av utslappen.
Tjansteresandets har ocksa minskat under 2000-talet samtidigt som det privata resandet har
okat. Under borjan av 2000-talet var 32% av passagerarna pa svenska flygplatser svenska
tjansteresenarer, idag ar siffran endast 14%.42
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Acceptans for andrat resebeteende

Den fordandring som dr mest accepterad ar att ersatta interkontinentala resor och resor till
Kanarie6arna (eller destinationer pa ett motsvarande avstand) med flygresor till destinationer
inom Europa, vilket motsvarar en utslappsminskning pa 14%. Exempelvis ar 81% av de som har
rest interkontinentalt pa sommaren for sol och varme villiga att byta till flygdestinationer inom
Europa istéllet. Detta ar det alternativ som hade hogst acceptans av samtliga alternativ, men det
finns ocksa hog acceptans for en del av alternativen som innebar byte av transportslag till bil
och tag (t.ex. for Storstadssemester i Norden).

Da manga skulle kunna tinka sig att ga dver till mer klimatsmarta alternativ sa finns det goda
mojligheter for att genom politiska styrmedel stimulera denna férandring. Ett exempel ar att
myndigheten Trafikanalys just nu utreder obligatorisk klimatdeklaration for alla typer av resor
(klart april 2020)43. Klimatdeklaration har, jamfort med vissa andra styrmedel, hog acceptans i
Sverige enligt en nyligen genomford studie#. Da avstandet till destinationen och transportvalet
har stor paverkan pa resans klimatpaverkan bor detta tydliggoras for konsumenten. En
klimatdeklaration bor darfor utformas sa att skillnaderna i utslapp till olika destinationer och
mellan olika transportslag tydligt framgar4s.

En for den aktuella analysen viktig framtida fragestallning ar vilka mekanismer som kan
forklara vilka respondenter som ar mer villiga att acceptera ett forandrat resebeteende an
andra. Tidigare forskning om konsumenter och hallbarhet har bl.a. visat att individens
normativa uppfattning om hur man bor agera ofta ar en forklarande faktor till att dndra
beteende i en miljovanlig riktning. Givet den nu intensiva debatten om hallbarhetskonsekvenser
av flygresande och "flygskam” ar sannolikt dven sociala normer, dvs. individens uppfattning om
vad andra tycker att ett lampligt beteende ar, viktigt. Till detta dr aven individens uppfattning
om vikten av sitt eget beteende i relation till miljoproblematiken en mojlig viktig faktor. Da
flygindustrin ar stor, och individens egen inverkan pa miljon begransad, ar det troligt att manga
resendrer inte tycker att deras eget beteende spelar nagon roll, vilket kan leda till en lagre
acceptans att forandra sitt beteende. Sammantaget kan kunskap om dessa faktorer ge en 6kad
forstaelse av varfor acceptans av forandrat resebeteende ar hog eller 1dg samt dven vilka
resendrer som ar mest forandringsbenigna.

Ser vi tecken pa forandrat resande?

Idag ser vi indikationer pa att svenskarnas flygresande férdndras. Swedavias statistik46 Gver
antalet passagerare pa svenska flygplatser visar pa minskat resande i bade inrikes- och
utrikestrafiken. Det minskande passagrarflodet fran svenska flygplatser ar storst i
inrikestrafiken med en minskning pa 8%. Under varen 2019 pagick dock en strejk pa SAS som
drabbade totalt 370 000 passagerare med bl.a. instéllda flyg och ombokningar4’. Troligen syns
detta till viss del i den svenska inrikes- och utrikesstatistiken.

Passagerarflodet i utrikestrafiken har gatt ner jamforelsevis lite, endast 2%. Detta ska dock
sattas i relation till en mangarig 6kning pa ca. 3% per ar. Nedgdngen i utrikesflygandet ar alltsa
ca. 5% jamfort med business-as-usual. Ndstan halften av utrikespassagerarna ar dock besékare
fran andra lander, sa antalet svenska passagerare i utrikestrafiken kan ha gatt ner &nnu mer
(eller mindre). Nedgédngen i utrikestrafiken kan ses i manadsstatistiken sedan januari 2019,
men en avtrappning kan anas sedan april 2018. Detta antyder att inférandet av flygskatten i
april 2018, och den medfoljande politiska debatten, har haft en viss effekt.

22



Det finns alltsa en del som tyder pa att svenskarnas flygresande minskar, men denna trend ar
dock inte bara paverkad av insikterna om flygets klimatpaverkan utan andra faktorer sisom en
inbromsande svensk ekonomi och den forsvagade svenska kronan spelar sakerligen ocksa en
roll. Samtidigt har det eventuellt skett en del 6verflyttning fran svenska flygplatser till Kastrup
(Danmark har inte passagerarskatt pa flygresor), vilket troligen framst giller resenirer i sédra
Sverige. Detta kommer att kunna belysas genom kommande statistik om den svenska
befolkningens flygresor4s.

Begrisningar och vidare forskning

Det finns en del begrasningar med denna studie. Vi studerar till att bérja med endast flygresor.
Turistresor och langvaga resor inkluderar ju dven andra transportslag. [ datamaterialet
“Svenskarnas resande” ar ca. 20% av resorna med flyg och ca. 50% med bil. Resorna med andra
transportmedel ar dock mycket kortare (ndstan 80% av resorna med andra transportslag ar
inom Norden). Samtidigt ar utslappen per pkm ofta lagre vid langvaga bilresor eftersom det da i
snitt ar fler personer i bilen (2,9 personer), vilket gor att de orsakar lagre utsliapp an
flygresorna. Darfor ar flygresorna viktiga att studera, men ett vidare perspektiv skulle kunna ge
en storre kunskapsbas om svenskarnas resande.

Att analysera utlandska besokares resande till Sverige dr ocksa en viktig del for att fa en bredare
bild av hur Sverige och svensk turism paverkar klimatet. Den har studien dr begrinsad till
svenskarnas resande samtidigt som det flygresande som dkar mest pa svenska flygplatser kan
kopplas till utldandska turister4®. Med 6kad kunskap om t.ex. skillnader i utslapp fran
inkommande turister fran Tyskland och Kina kan svenska destinationer och offentliga aktorer
styra paketering, reglering och marknadsforing att bli mer klimatsmarta.

Vidare har vi definierat typresorna utifran aktiviteter pa destinationen utan att beakta andra
aspekter som paverkar valet av resa. Vart antagande i rapporten ar att aktiviteterna ar
anledningen till resan och att det dr dessa aktiviteter som maste uppfyllas i den alternativa
resan. Men alternativet till en viss typresa kan vara ndgot annat. Alternativet till exempelvis en
stadssemester i Europa kanske inte dr en stadssemester i Norden, utan att dka till ett
fritidsboende eller pa semester for sol och virme utanfor Europa. Pa liknande satt fangar vi inte
alternativet hemester, dvs. att stanna hemma istallet for att resa bort. Att analysera fler
alternativ till dagens resande, exempelvis genom djupintervjuer, skulle kunna ge ytterligare
insikter om hur utsldppsminskningar kan uppnas.

[ rapporten gors ingen djupare analys av antalet natter som resan varar, vilket har lyfts fram
som en faktor som paverkar utslappen fran flygresandes°. [ den korta redovisningen av antal
ndtter per resa (se avsnitt 3.2) ser vi tecken pa att avstanden i genomsnitt blir ldngre ju fler
natter resan varar. Det gar att tolka pa olika sitt; antingen stannar méinniskor ldngre pa samma
plats nar de reser langt bort eller sa reser manniskor langre nir de har sammanhéingande
ledighet. Detta skulle dock behéva analyseras ndrmare.
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Appendix A Fragor fran “Svenskarnas resande”

Har foljer utvalda fragor och svarsalternativ fran resvaneundersékningen “Svenskarnas
resande”st,

10. Vilket var ditt huvudsakliga motiv med resan?
- Lugn och ro, avkoppling
- Byta miljo, komma bort
- Uppleva spanning, ha roligt
- Uppleva och lara mig nya saker
- Attvara med vanner/familj
- Affdrsresa

11. Vilka aktiviteter 4gnade du dig at under din fritidsresa? Du kan markera flera alternativ.
- Sol och virme
- Snd och vinter
- Titta pa kulturevenemang, museer och utstéllningar
- Deltai kulturevenemang
- Titta pd idrottsevenemang
- Deltaiidrottsevenemang
- Besoka tema-/ nojespark
- Nojen underhdllning nattliv
- Motion och friluftsliv
- Uppleva naturen
- Matupplevelse
- Besoéka slakt och vanner
- Shopping inkopsresa
- Vistelse i eget fritidshus
- Utbildning, studier, kurser
- Halsa spa kurort
- Foreningsliv, religionsutévning
- Skolresa
- Uppleva storstadsmiljo
- Annat skriv vad:

13. Vilka aktiviteter &gnade du dig at under din affarsresa (om affarsresa)?
Du kan markera flera alternativ.
- Moten

- Arbete pa annat kontor

- Konferens, kurs, seminarium
- Studiebesdk

- Massa/utstillning

- Incentiveresa/beloningsresa
- Annat
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Appendix B Demografisk uppdelning

For att beskriva hur olika grupper i samhallet reser med flyg har befolkningen delats in i

grupper efter kon, inkomst, alder, utbildning och typ av kommun (region). Indelningen efter

inkomst och utbildningsniva fanns med i “Svenskarnas resande” medan indelningen av

kommunerna i grupper ar baserat pa Sveriges kommuner och landstings (SKL)

kommungruppsindelning52. P nista sida visas hur utsldppen fran privata respektive

tjdnsteflygresor fordelas mellan de olika grupperna.

Inkomstniva:
Individinkomst

Grupp | Inkomst Andel av befolkning | Hushallsinkomst

Lag 0-200000kr 33% 0-350000 kr

Medel | 200 000 -350 000 kr 30% 350 000 - 650 000 kr

Hog Mer dan 350 000 kr 37% Mer dn 650 000 kr
Utbildningsniva:

Grupp Utbildningskod SUN2000Niva Andel av

befolkning

Forgymnasial samt 6vriga 000-299, 900-999 samt Uppgift saknas 20%

Gymnasial utbildning 300-399 43%

Kortare eftergymnasial utbildning | 400-499 14%

Eftergymnasial utbildning 500-699 22%
Region:

Grupp SKL:s kommungruppsindelning | Andel av befolkning

Storstadsregion grupp A 25%

Storre stader med omnejd grupp B 38%

Mindre stader och landsbygd | grupp C 37%
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Utslapp fran privata flygresor

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

kon  osa I

Inkomst individ 32% 2% IS
Inkomst hushall 20% o 29% I
Alder 22% S 19% IS I
Utbildning 16% 36% 1% e

Region 16%  [E3% s —

Utsldpp fran resor i tjansten

0% 10%  20%  30%  40%  50%  60%  70%  80%  90%  100%
Kon 23—
Inkomst individ - [712% G
Inkomst hushall e 2% NG
Alder 19% o 3% [z
Utbildning 4% 22% 1y es%
Region 8%  [ZE

KON INKOMST ALDER
W Kvinna Lag 15-30 ar
H Man H Medel W 31-40 ar

UTBILDNING B Hog W 41-50 ar

Forgymnasial samt Ovriga REGION 51-60 ar

Gymnasial utbildning Mindre stader och landsbygd m61-74 ar

Kortare eftergymnasial utbildning m Storre stader med omnejd

B Eftergymnasial utbildning B Storstadsregion
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Appendix C Alternativa resor

Nedan foljer samtliga alternativa resor som har analyserats i potentialanalysen samt getts som
alternativ i enkdten om villighet att 4ndra beteenden. I vinstra kolumnen listas de undertyper
som definierades i avsnitt 4.2 och i hdgra kolumnen de alternativa resor som dven kan ses i
Tabell 2 och Tabell 3.

Storstad

1) Semester i Europa i storstadsmiljoé (utanfér Norden, t.ex.
London, Barcelona, Berlin). Transportsatt: flyg

2) Semester i Norden i storstadsmiljo (t.ex. Kopenhamn, Oslo,
Stockholm). Transportsatt: flyg

Semester utanfor Europa

i storstadsmiljo (t.ex. New |3) Semester i Europa i storstadsmiljoé (utanfér Norden, t.ex.

York, Shanghai, Tokyo) Berlin, Rom, Paris). Transportsatt: bil

med aktiviteter som t.ex. |[4) Semester i Norden i storstadsmiljo (t.ex. Stockholm,
musébesok och Kopenhamn, Goteborg). Transportsatt: bil
restaurangbesok.

5) Semester i Europa i storstadsmiljo (utanfor Norden, t.ex.
Berlin, Rom, Paris). Transportsatt: tag

6) Semester i Norden i storstadsmiljo (t.ex. Stockholm,
Kopenhamn, Géteborg). Transportsatt: tag

1) Semester i Norden i storstadsmiljo (t.ex. Képenhamn, Oslo,
Stockholm). Transportsatt: flyg

Semester i Europa i 2) Semester i Europa (utanfor Norden) i storstadsmiljo (t.ex. .
storstadsmiljo (t.ex. Berlin, Rom, Paris). Transportsatt: bil

London, Barcelona, 3) Semester i Norden i storstadsmiljo (t.ex. Stockholm,
Berlin) med aktiviteter Kopenhamn, Goteborg). Transportsatt: bil

som t.ex. musébesok och

restaurangbesok. 4) Semester i Europa (utanfor Norden) i storstadsmiljo (t.ex..

Berlin, Rom, Paris). Transportsitt: tag
5) Semester i Norden i storstadsmiljo (t.ex. Stockholm,
Kopenhamn, Géteborg). Transportsatt: tag

Sol och virme

1) Semester i andra europeiska lander (utanfér Norden, t.ex.
Spanien, Grekland, Italien) pd sommarhalvaret for att fa sol
och viarme. Transportsatt: flyg

2) Semester i andra europeiska lander (utanfér Norden, t.ex.
Tyskland, Italien, Kroatien) pa sommarhalvaret for att fa sol
och viarme. Transportsitt: bil

3) Semester i Norden (t.ex. Helsingborg, Gotland, Danmark) pa
sommarhalvaret for att fa sol och varme. Transportsatt: bil

Semester pa
Kanariedarna pa
sommarhalvaret for att
fa sol och varme.

4) Semester i andra europeiska linder (utanfér Norden, t.ex.
Tyskland, Italien, Kroatien) pa sommarhalvaret for att fa sol
och varme. Transportsatt: tag

5) Semester i Norden (t.ex. Helsingborg, Gotland, Danmark) pa
sommarhalvaret for att fa sol och virme. Transportsitt: tag
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Semester pa
Kanariebarna pa
vinterhalvaret for att fa
sol och virme.

iy

2)

3)

Semester i andra europeiska ldnder (t.ex. Spanien, Italien,
Cypern) pa vinterhalvaret for att fa sol och varme.
Transportsatt: flyg

Semester i andra europeiska linder (t.ex. Spanien, Italien,
Kroatien) pa vinterhalvaret for att fa sol och viarme.
Transportsatt: bil

Semester i andra europeiska lidnder (t.ex. Spanien, Italien,
Kroatien) pa vinterhalvaret for att fa sol och viarme.
Transportsatt: tag

Semester utanfor Europa
(t.ex. Thailand, Egypten,
Kap Verde) pa
vinterhalvaret for att fa
sol och vdrme. (3.2)

1y

2)

3)

4)

Semester pa Kanariedarna pa vinterhalvaret for att fa sol

och viarme. Transportsatt: flyg

Semester i andra europeiska linder (utanfor Norden, t.ex.
Spanien, Italien, Cypern) pa vinterhalvaret for att fa sol och
varme. Transportsatt: flyg

Semester i andra europeiska linder (utanfor Norden, t.ex.
Spanien, Italien, Kroatien) pa vinterhalvaret for att fa sol och
varme. Transportsatt: bil

Semester i andra europeiska linder (utanfor Norden, t.ex.
Spanien, Italien, Kroatien) pa vinterhalvaret for att fa sol och
varme. Transportsitt: tag

Semester utanfor Europa
(t.ex. Marocko, Férenade
Arabemiraten, Florida) pa
sommarhalvaret for att
fa sol och varme.

iy

2)

3)

4)

5)

6)

Semester pa Kanariedarna pa sommarhalvaret for att fa sol
och viarme. Transportsitt: flyg.

Semester i andra europeiska linder (utanfor Norden, t.ex.,
Spanien, Grekland, Italien) pa sommarhalvaret for att fa sol
och viarme. Transportsatt: flyg

Semester i andra europeiska ldnder (utanfor Norden, t.ex.
Tyskland, Italien, Kroatien) pd sommarhalvaret for att fa sol
och varme. Transportsatt: bil

Semester i Norden (t.ex. . Helsingborg, Gotland, Danmark ) pa
sommarhalvaret for att fa sol och varme. Transportsitt: bil

Semester i andra europeiska ldnder (utanfor Norden, t.ex.
Tyskland, Italien, Kroatien) pa sommarhalvaret for att fa sol
och varme. Transportsitt: tag

Semester i Norden (t.ex. Helsingborg, Gotland, Danmark) pa
sommarhalvaret for att fa sol och varme. Transportsitt: tag

Semester i Europa (t.ex.,
Spanien, Grekland Italien)
pa sommarhalvaret for
att fa sol och varme.

iy

2)

3)

4)

Semester i Europa (utanfér Norden, t.ex. Tyskland, Italien,
Kroatien) pa sommarhalvaret for att fa sol och varme.
Transportsatt: bil

Semester i Norden (t.ex. Helsingborg, Gotland, Danmark) pa
sommarhalvaret for att fa sol och varme. Transportsatt: bil

Semester i Europa (utanfor Norden, t.ex., Tyskland, Italien,
Kroatien) pa sommarhalvaret for att fa sol och varme.
Transportsatt: tag

Semester i Norden (t.ex. Helsingborg, Gotland, Danmark) pa
sommarhalvaret for att fi sol och viarme. Transportsitt: tag

Semester i Europa (t.ex.
Spanien, Italien, Cypern)

iy

Semester i Europa pa vinterhalvaret for att fa sol och viarme.
Transportsatt: bil
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pa vinterhalvaret for att |2) Semester i Europa pa vinterhalvaret for att fa sol och viarme.
fa sol och varme. Transportsatt: tag
Temapark
1) Semester i Europa (utanfér Norden) for att besoka tema-
eller nojespark (t.ex. Disneyland i Frankrike, Europark i
Tyskland). Transportsatt: flyg
2) Semester i Norden for att besoka tema- eller néjespark (t.ex.
Liseberg i Goteborg, Legoland i Danmark). Transportsitt: flyg
i 3) Semester i Europa (utanfér Norden) for att beska tema-
Semester utanfor Europa o . . : .
. < eller ndjespark (t.ex. Disneyland i Frankrike, Europark i
for att besoka tema- eller I
néjespark (t.ex Tyskland). Transportsatt: bil
Disne orl(i ; l;"lorida) 4) Semester i Norden for att besoka tema- eller néjespark (t.ex.
yw ' Liseberg i Goteborg, Legoland i Danmark). Transportsatt: bil
5) Semester i Europa (utanfor Norden) for att besoka tema-
eller nojespark (t.ex. Disneyland i Frankrike, Europark i
Tyskland). Transportsatt: tag
6) Semester i Norden for att besoka tema- eller nojespark (t.ex.
Liseberg i Goteborg, Legoland i Danmark). Transportsitt: tag
Besoka slikt och vinner
1) Semester i Europa for att besoka slakt och vanner.
Semester i Europa for att Transportsatt: bil
besoka slakt och vanner. |2) Semester i Europa for att besoka sldakt och vanner.
Transportsatt: tag
Tjdnsteresor
Resa i tjansten utanfor
Europa for ett mote, . . i
kurs, konferens eller 1) Ersatt med resfritt mote (t.ex. skype).
arbete pa annat kontor
- . 1) Resai tjansten i Europa for ett mote eller arbete pa annat
Resai tjdnsten i Europa - .
. N kontor. Transportsatt: bil
for ett mote, kurs, e ) . R o
2) Resaitjansten i Europa for ett mote eller arbete pa annat
konferens eller arbete wir 1o
3 annat kontor kontor. Transportsitt: tag
P 3) Ersitt med resfritt moéte (t.ex. skype).
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Appendix D Exempel, enkatfraga

Har nedan ar ett exempel pa enkétfragorna som stéllts till respondenterna for att férsta deras
acceptans for att gora alternativa transport- och destinationsval. Fragorna ar baserade pa
alternativen presenterade i Appendix C.

e Tank tillbaka pa din senaste Semester i storstadsmiljé med flyg utanfor Europa (t.ex.
New York, Shanghai, Tokyo).

Hur sannolikt ir det att du skulle vilja
nagon av foljande resor istillet?

Inte alls Mycket
sannolikt |(tom) (tom) (tom) sannolikt

Semester i Europa i storstadsmiljo (t.ex.
London, Barcelona, Berlin). Transportsatt: flyg

1

Semester i Norden i storstadsmiljo (t.ex.
Képenhamn, Oslo, Stockholm). Transportsatt:

flyg

Semester i Europa i storstadsmiljo (t.ex.
Berlin, Rom, Paris). Transportsatt: bil

S

Semester i Norden i storstadsmiljo (t.ex.
Stockholm, Képenhamn, Géteborg).
Transportsatt: bil

S

Semester i Europa i storstadsmiljé (t.ex.
Berlin, Rom, Paris). Transportsatt: tag
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LSS

Semester i Norden i storstadsmiljo (t.ex.

Stockholm, Ké6penhamn, Géteborg).
Transportsitt: tag
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