25 februari, 2020

Till;

Elisa Abascal Reyes och Linda Ramstedt, trafikanalys
Jonas Allerup och Mats Bjorsell, Naturvardsverket
Jenny Ryman, Transportstyrelsen

Kommentarer och forslag till utredningen om klimatdeklaration av langvaga resor

Efter kontakt med utredningen (genom méte med Linda Ramstedt) har jag, Jérgen Larsson, utvecklat
det har dokumentet tillsammans med féljande kollegor:

Anneli Kamb, Géteborgs universitet
Jonas Akerman, KTH

Erik Lundberg, Géteborgs universitet
Jonas Nilsson, Goéteborgs universitet
Jonas Nassén, Chalmers

Magnus Nilsson, miljékonsult

Forst finns en idé om hur klimatdeklarationen skulle kunna utformas och darefter lyfts ett antal punkter
kring utformningen och berékningsmetoden fram.

ldé pa utformningvid | k| |MATDEKLARATION

marknadsfoéring for
specifik rutt XX RESOR AB

Flygresa Sth — Berlin

XXX kg CO,/passagerare

Far de flesta resor med jetflyg tilkommer
klimatpaverkan genom utslapp pa hig héjd,
i genomsnitt cirka 70% extra.

Utslappsberakningen &ar baserad pa 0,xx kg
CO./km och avstandet xx km (tur & retur).




Om utformning av klimatdeklarationen

1.

Klimatdeklarationen bor innehélla bade en totalsiffra och en jamforelse

For att konsumenter ska kunna anvanda informationen s& behover den presenteras i
jamforelse med andra resealternativ. Vi foreslar att det valetablerade systemet for
energiklassning som bl a anvénds fér vitvaror anvands (Energimyndigheten 2020). Begreppet
klimatklass kan anvandas istallet for energiklass. En jamforelse kraver att man faststéller ett
spann for utslapp inom respektive klimatklass A - G (jmf klassning i Larsson & Kamb 2019,
sid 20-21). Principerna for hur detta gors kan vara desamma som for hur energiklasserna for
vitvaror definieras. Det ar centralt att de spann som véljs gor att det blir en god spridning.
Dessa spann skulle kunna faststallas forst efter att ett visst antal foretag har levererat in sina
siffror (och att dessa sammantaget omfattar en god spridning avseende allt fran korta
tag/bussresor till 1anga flygresor).

Texten bor omfatta ndgon av féljande: Flygresa/Tagresa/Bussresa/Farja och darefter
avreseort och destinationsort.

Aven inkludera information om utslapp per person-km och avstand till destination
Denna information bidrar till kunskap om de tva viktigaste aspekterna for en resas
klimatpaverkan (Kamb m.fl. 2020). Kunskapen om dessa aspekter ar lag, ffa. nar det galler
avstandet till destinationen (se t.ex. Riber Larsen & Guiver, 2013). | férlangningen kan battre
kunskap om detta leda till att konsumenter kan lara sig att gora egna 6verslagsberdkningar av
klimatpaverkan. Vi foreslar att detta fljande info efter totalsiffran “Utslappsberakningen &r
baserad pa 0,xx kg CO2/km och avstandet xx km (tur & retur).”

Klimatdeklarationen bdr ha en standardiserad form och en specificerad minimiandel av
marknadsfdringen

En standardiserad form &r viktig for att informationen ska bli anvandarvanlig fér konsumenter.
Det ar ocksa bra om den liknar annan information, forslagsvis energiklassningen av vitvaror.
Den minimala storleken pa texten om CO2-utslapp fran nya bilar visar pa behovet av att
specificera storleken. Kanske kan 10 eller 20 procent av marknadsféringsutrymmet vara
rimligt (det bor val da gélla bade yta i annons, och tid i TV-reklam). Det ar dock viktigt att
rutan blir lasbar aven for mindre annonser/skarmar.

Marknadsforing av transportféretag i allmanhet bér omfattas

En stor del av all marknadsforing for langvaga resor innehaller ingen specifik rutt utan ar
allman foéretagsreklam (t.ex. charterbolag eller flygbolag). Utredningens uppdrag omfattar ju
inte bara klimatdeklaration vid kop av resor utan dven marknadsforing av resor och d& ar det
ju viktigt att &ven allman féretagsreklam omfattas.

Vilka typer av féretag som omfattas behdver specificeras och det kan géras med hjalp av
SCB:s branschkoder. Féretag som erbjuder sékmotorer for resor (t.ex. www.flygresor.se) bor
ocksa omfattas.

Vid allman foretagsreklam ar vart forslag att klimatdeklarationen ska vara for foretagets
typresa, dvs. den rutt som foretaget saljer flest av. | nedanstaende exempel &r finns ordet
“Typresa” pa rad tre, i 6vrigt ar utformningen densamma som i marknadsféring av en specifik
rutt.


http://www.flygresor.se/

Idé pa utformningvid | KLIMATDEKLARATION
marknadsféring av

transportforetag i
allmanhet

XX RESOR AB
Typresa: flyg Sth — Berlin

XXX kg CO,/passagerare

Fér de flesta resor med jetflyg tilkommer
klimatpaverkan genom utslapp pa hag héjd,
i genomsnitt cirka 70% extra.

Utslappsberakningen &r baserad pa 0,xx kg
COy/km och avstandet xx km (tur & retur).

5. Utformning vid férsaljning/kép
Ovan beskrivna ruta med klimatklassning kan vara for utrymmeskravande i vissa fall, t.ex.
nar manga olika resealternativ listas i resereklam i dagstidningar eller som dyker upp d& man
har gjort en sokning pa en researrangors och sékmotors webbsida. Det ar viktigt att
klimatinformation finns tillganglig innan konsumenten har tagit sitt képbeslut, och inte bara
efter att kdpet ar genomfort.
Ett alternativ ar att ha en kortversion av klimatdeklarationen. S& har ser det ut pa
www.flygresor.se

Billigast Snabbast Bast Minst CO,
1126 kr 1307 kr 1241 kr 1877 kr
D Visa priser inkl. klimatkompensation @ @
-—
Det kostar 17 kr att klimatkompensera den har resan, klicka har!
Norwegian & Vueling Mer info ¥
5h 25m
B 810 ocor o e 23:35
k& Ek T
5h 10m
v 17:35 DG " byte GOT  22:45
(fawcon Ga till resa — 1877 kr

Att bara ha totalsiffran (som det grona faltet i exemplet ovan) ar dock tveksamt da
konsumenten inte har nagot att jamfora med. Vart forslag ar att klimatklass inkluderas i
kortversionen, och att informationen ska ha den farg som klimatklassen innebéar. Har kan
exempel pa utformning:


http://www.flygresor.se/

Klimatklass G: 800 kg CO,

Klimatklass B: 50 kg CO,

Kortversionen bor finnas vid varje resa i en lista och en fullstdndig informationsruta bor aven
finnas pa annonsen for att formedla forklarande information (det &r viktigt att lagstiftningen
tydligt stipulerar nar kortversionen far anvandas sa att den inte blir standard vid all
marknadsforing). For internet-tillampningar bér man kunna klicka pa kortversionen for att fa
tillgang till komplett information fér denna specifika resa (dvs. den ruta som finns langst upp i
dokumentet).

Om berdkningsmetod

6.

Hoghojdseffekten

Den vetenskapliga sakerheten for hoghojdseffekten ar lag (se t ex Kamb & Larsson 2018, sid
8-9). Det finns dock uppskattningar av den genomsnittliga hdghdjdseffekten for alla
flygningar, vilket ar grunden for den upprékningsfaktor som anvands i berdkningen av
klimatpaverkan fran svenska befolkningens flygresande (Naturvardsverket 2020). Den
klimatdeklaration som nu utvecklas ska dock vara for specifika rutter och hoghojdseffekten
skiljer sig at kraftigt mellan olika flygningar, bl a beroende pa distans/flyghojd/luftfuktighet/tid
pa dygnet. Var bedémning ar att kunskapsunderlaget for att uppskatta hoghojdseffekten for
specifika rutter i dagslaget ar for daligt. Vi foreslar darfor att den inte inkluderas i den
kvantitativa berakningen, men att det finns tydlig kvalitativ information om hdghojdseffekten, t
ex sa har: “Fér de flesta resor med jetflyg tillkommer klimatpaverkan genom utsldpp péa hég
héjd, i genomsnitt cirka 70% extra.” Det vetenskapliga underlaget for att vélja just 70% &r att
denna siffra var resultatet i bade Azar & Johansson (2012) och i en kommande artikel av Lee
m.fl (som kan ses som en uppdatering av den tidigare mest citerade uppskattningen som var
pa + 90% i Lee 2010). Om kunskapsunderlaget for hoghojdseffekten blir battre i framtiden sa
bor den inkluderas i den kvantitativa berékningen da.

Propellerplan flygs inte pa hdg hojd och darmed undviks hoghojdseffekter. For rutter/flygbolag
som enbart anvander propellerflyg sa foreslar vi att ovanstadende kursiva text ersatts med:
“Fér propellerflyg tillkommer inte den extra klimatpaverkan fran utslapp pa hég héjd som
géller fér de flesta resor med jetflyg.”

Om den el som anvands av tagbolag ar klimatsmart (karnkraft, fornybar, miljomarkt)
eller inte bor ej paverka berakningen

Grundtanken bakom den héar typen av milidmarkning/klimatdeklaration ar att konsumentens
val ska innebara en verklig skillnad nar det galler utslapp. Nar det galler vilka utslapp som
elsystemet totalt ger upphov till sd paverkas de inte (eller ytterst marginellt) av om enskilda
aktorer (t.ex. tAgbolag) koper miljomarkt el. Det ar istallet politiskt beslutade styrmedel som
framst paverkar utslappen (t.ex. det svenska elcertifikatsystemet och EU ETS). Vi foreslar
darfor att alla foretag ska anvanda samma siffror per kWh (som bor vara olika for norden och
kontinenten, se Larsson & Kamb 2019, sid 14). Ett mgjligt undantag &r om transportféretaget
sjalva finansierar ny fornybar produktionskapacitet.

Utslapp vid oljeutvinning/bransleproduktion

Dessa utslapp behéver inkluderas for att kunna jamfora t.ex. tdg och flyg. Dessa uppstroms
utslapp skiljer sig avsevart at mellan olika producenter. Det kan vara administrativt kravande
att ta reda pa exakt vad som géller for de bransle som anvands for respektive rutt vilket kan
motivera ett generellt paslag med en viss procent (se Larsson & Kamb 2019, sid 10).



9.

10.

11.

Inte separata siffror for olika satesklasser/kundgrupper i flyg

Business/forsta klass/premium innebér ofta att storre golvyta tas i ansprak och man skulle
darfor kunna ténka sig att allokera storre utslapp till dem. Det skulle sannolikt dock vara
administrativt kravande da det finns manga olika varianter och da flygbolag anvander olika
flygplanstyper pd samma rutt. Vi foreslar att ingen uppdelning ska goras.

Vissa bolag, t ex SAS, uppger att de kdper biobransle for vissa av sina kunder (SAS
Eurobonuskunder, eller ungdomar). Att ha olika utslapp for olika kundgrupper skulle ocksa
vara administrativt kravande. Vi foreslar att ingen uppdelning ska goras for olika kundgrupper,
utan att bolagens genomsnittliga biobransleanvandning ska paverka utslappssiffrorna pa
samma satt for alla kundgrupper och rutter.

Schablonsiffror kan behdvas for researrangérer dar olika transportféretag kan sta for
huvudresan

Detta kan t.ex. gélla for Temaresor som sdljer rundresor i t.ex. Indien men dér priset inte
inkluderar huvudresan. Har behéver nagon sorts schablonsiffra for resa per personkilometer
finnas att tillga (for olika transportslag och for flyg kanske uppdelat i inom EU och
interkontinentalt). Kanske kan den baseras pa foregaende ars genomsnitt for t.ex. olika
flygbolag.

Berakning om utsléapp for flygresor till destinationer utanfor EU

For flyg ska utgangspunkten vara EU ETS rapportering, och dar foretagen sjalva allokerar
dessa utslapp pa sina olika rutter. Detta omfattar ju dock bara inomeuropeiska resor. Ett satt
att hantera detta vore att flygbolagen instrueras att berdkna utslapp till destinationer utanfor
Europa enligt samma principer som inom EU.

Jorgen Larsson
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