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Forord

Smart Built Environment &r ett strategiskt innovationsprogram for hur sam-
hillsbyggnadssektorn kan bidra till Sveriges resa mot att bli ett globalt
foregangsland som realiserar de nya mdjligheter som digitaliseringen for
med sig. Smart Built Environment &r ett av 17 strategiska innovations-
program som har fatt stod inom ramen for Strategiska innovationsomraden,
en gemensam satsning mellan Vinnova, Energimyndigheten och Formas.
Syftet med satsningen &r att skapa forutséttningar for Sveriges internationella
konkurrenskraft och bidra till hillbara 16sningar pa globala samhallsut-
maningar.

Samhéllsbyggnadssektorn dr Sveriges enskilt storsta sektor som péaverkar
hela vér bebyggda miljo, men den dr fragmenterad med ménga aktorer och
processer. Att fordndra samhallsbyggandet med digitaliseringen som
drivkraft kraver darfor samverkan mellan manga olika aktorer. Smart Built
Environment tar ett samlat grepp dver de mojligheter som digitaliseringen
innebér och blir en katalysator for spridningen av nya mdjligheter och
affarsmodeller.

Véra mal:

e Cirkuldr resurshantering och effektivare processer avseende tid och
kostnad — frén planering till langsiktig forvaltning

e Den bebyggda miljons kvalitet har utvecklats, och genomsyras av
funktionell hallbarhet, estetisk utformning, lang livsldngd och robusthet

e Tydligt bidra till minskade utsldpp av vixthusgaser i1 enlighet med
Sveriges klimatmal for 2030

e Flera nya virdekedjor och ny affarslogik baserad pa livscykelperspektiv,
plattformar samt nya konstellationer av aktorer

I programmet samverkar programparter frdn néringsliv, kommuner,
myndigheter, bransch- och intresseorganisationer, institut och akademi.
Tillsammans nyttiggor vi den kunskap som tas fram 1 programmet.

Digitala Stadsformsmodeller for en Stirkt Stadsbyggnadspraktik har letts av
KTH Arkitektur och Chalmers SMoG och i samverkan med kommuner som
ligger 1 framkant med att vidareutveckla sitt arbete med digitala stadsforms-
modeller: Eskilstuna kommun, Goteborgs stad, Norrkdpings kommun,
Stockholms stad, Uppsala kommun och Ostersunds kommun.

Stockholm, december 2025
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Sammanfattning

Projektet Digitala Stadsformsmodeller for en Stirkt Stadsbyggnadspraktik
har beviljats medel fran Formas och Smart Built Environment, det
Strategiska innovationsprogrammet. I projektet ingér forskargrupper fran
KTH Arkitektur och Chalmers Tekniska hogskola samt sex kommuner som
ligger 1 framkant med att vidareutveckla sitt arbete med digitala stadsforms-
modeller och analyser. De kommuner som deltar dr Eskilstuna, Goteborg,
Norrkdping, Stockholm, Uppsala och Ostersund.

Syftet med projektet ar att konsolidera och accelerera tidigare givande
samarbete och att sprida till andra kommuner. Projektet avser:

e att genom samarbete utveckla nya arbetssdtt som tar till vara den
kunskapsutveckling som digitaliseringen bidragit till och forma en robust
och erkind professionell niva inom planerings- och stadsbyggnads-
praktiken,

e att bidra till ett ndra samarbete mellan forskning och praktik for att bidra
till att den senaste kunskapen tillimpas 1 praktiken och att forskningen
ska ldra av praktikens erfarenheter.

I den hér sammanstdllningen ingér exempel frdn de sex kommunerna som
deltar 1 projektet. Det dr exempel som syftar till att reflektera ett nuldge i
samband med att projektet startade i augusti 2024. Avsikten ir att redovisa
hur stadsformsmodeller anvinds, vad de bidragit med till planeringsprak-
tiken och pé vilket sétt det fungerat som stod for den fysiska planerings-
processen. Varje exempel beskrivs och kommenteras och utgor en grund for
upplagget i 6vrigt med arbetet inom projektet for att identifera hinder och
flaskhalsar f6r metodernas spridning och vi lar oss mer om pa vilket sétt
digitala stadsformsmodeller kan bidra till svensk planeringspraktik.

Materialet frin kommunerna dr insamlat under hosten 2024 och
representanter frdn kommunerna har granskat texter under processen.
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Summary

The project Digital Urban Form Models for a Strengthened Urban Planning
Practice has been granted funding from Formas and Smart Built Environ-
ment, Strategic Innovation Programme. The project includes research groups
from KTH Architecture and Chalmers University of Technology, together
with six municipalities that are at the forefront of further developing their
work with digital urban form analyses. The participating municipalities are
Eskilstuna, Gothenburg, Norrkdping, Stockholm, Uppsala, and Ostersund.

The purpose of the project is to consolidate and accelerate previously fruitful
cooperation and to spread it to other municipalities. The project concerns:

e to develop, through collaboration, new working methods that take
advantage of the knowledge development that digitization has
contributed to and shape a robust and recognized professional level in
planning and urban planning practice,

e to contribute to a close collaboration between research and practice in
order to contribute to the latest knowledge being applied in practice, and
for research to learn from the experiences of practice.

This compilation includes examples from the six municipalities participating
in the project. These examples are intended to reflect the current situation
when the project started in August 2024. The aim is to report on how urban
form models are used, what they have contributed to planning practice, and
how they have supported the physical planning process. Each example is
described and commented on, and forms the basis for the overall structure of
the project work to identify obstacles and bottlenecks to the dissemination of
the methods, and we learn more about how digital urban form models can
contribute to Swedish planning practice.

The material from the municipalities was collected during the fall of 2024,
and representatives from the municipalities reviewed the texts during the
process.
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1.  Att fanga nulaget

1.1 Stadsformsmodeller och den byggda miljon

Digitala stadsformsmodeller anvinds for att béttre forsta planeringsforutsatt-
ningarna, att beskriva nuldget och fa forstielse for kvaliteter och begréns-
ningar. Dértill anvinds stadsformsmodeller for att klarldgga potentialen i den
byggda miljon i syfte att vigleda strategier liksom att vara stod i design- och
gestaltningsprocessen.

Digitala stadsformsmodeller har anvénts inom svensk forskning sedan 1990-
talet och i praktiken och mer applicerat sedan tidigt 2000-tal &ven om det da
var i begriansad utstrickning. De senaste 25 aren har emellertid utvecklingen
gatt relativt snabbt framét och under den perioden har ocksa forutséttning-
arna radikalt forandrats da digitaliseringen rent allmént inom planerings-
praktiken (och samhillet i stort) utvecklats i snabb takt. Idag ser emellertid
situationen mycket olika ut i olika kommuner (och regioner) vilket hinger
samman med flera faktorer som vi avser adressera i denna rapport.

Stadsformsmodellernas kapacitet att analysera komplexa samband och att
synliggora den byggda miljons betydelse utifran olika fragestéllningar och
fenomen gor det till ett viktigt redskap for planeringspraktiken. Att i grunden
forsta vilka egenskaper den byggda miljon har dr avgorande for att kunna
forsta markanvéndning och inte minst kunna koppla till olika samhélleliga
och sociala fenomen. Det handlar om att béttre forstd forutsittningarna men
ocksa att kunna laborera med olika scenarier och framtidsbilder och klar-
lagga effekter och konsekvenser av olika fordndringar och investeringar 1
den byggda miljon, exempelvis utifrin ett ekologiskt, socialt och ekonomiskt
perspektiv. Det ér stora investeringar som gors in den byggda miljon och att
ddrmed avgodrande att pa ett grundligt sitt kunna analysera effekter och
konsekvenser 1 syfte att stimma av mot malformuleringar och lagstiftning.

1.2 Syfte med kartlaggning av nulaget

Under hdsten 2024 har vi inom arbetspaket 2 (AP2) genomfort en enkét och
samlat in exempel hur kommuner arbetar med stadsformsmodeller i med
syftet att skapa forstdelse for hur de medverkande kommunerna var for sig
anvéinder stadsformsmodeller i olika dterkommande uppdrag. Kartligg-
ningen bestar av tva delar, dels vilka definitioner som férekommer, vilka
typer av modeller, dels hur rutinerna ser ut. Utdver det samlar vi in och
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sammanstéller exempel som speglar pagaende praktik och hur arbete med
digitala stadsformsmodeller tillimpas i respektive kommun. Enkéten och
insamlade exempel utgor ett underlag for att dverblicka likheter och
skillnader mellan de ingdende kommunerna som diskuterades pa projektets
forsta Stormoéte 1 Stockholm den 25 och 26 november 2024.

Den forsta delen handlar om att 4 svar pd dvergripande frdgor om prakti-
kens praxis angdende anvéndning av stadsformsmodeller och stadsforms-
analyser. Vi Onskar klarldgga de vedertagna definitionerna och beskriva hur
analyserna bidrar och integreras i kommunernas planeringsarbete.

Den andra delen av kartliggningen handlar om att samla exempel pa projekt
dér stadsformsanalyser har anvénts i skarpt ldge. Detta blir ett underlag for
att Overblicka likheter och skillnader mellan de deltagande kommunerna men
skapar ocksa en databas med exempel av genomforda stadsformsanalyser.

Sammantaget utgor detta ocksé bas for arbetet med att sprida stadsforms-
modeller till andra kommuner och underlétta initiering och vidareutveckling
av en fortsatt digitalisering av planeringspraktiken. Att underlétta for fler
kommuner att borja anvinda och ta hjilp av stadsformsmodeller i arbetet
med den kommunala fysiska planeringen.

1.3 Metod for insamling

1.3.1 Enkaten

I enkédten om praktikens praxis svarade kommunerna pa fragor under tre
kategorier: Begrepp och metod, Kompetens samt Planeringsprocess. 1 den
forsta kategori ingdr frdgor som handlar om hur analyserna utfors:

e Anvinder ni en egen definition for stadsformsanalyser inom kommunen?
Vilken typ av ndtverksmodell anvinder ni?

Anvinder ni vedertagna definitioner for dterkommande méatt?

Vad anvénder ni for programvara vid utférandet av stadsformsanalyser?
Anvinder ni en fordefinierad metod for att visualisera
stadsformsanalyser resultat?

I den andra kategori ingér frigor om vem som efterfragor analyserna men

ocksa vem som utfor dem:

e Vilka forvaltningar/del av organisationen efterfragar, tar fram och tolkar
stadsformsanalyser?

e Finns det tillrdckligt kompetens inom kommunen?

e Har ni behov av kompetenshdjning?
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I den tredje kategori ingar frdgor om nér dessa analyser anvénds:

[ vilka aterkommande uppdrag anvinds stadsformsanalyser idag?
Hur informerar stadsformsanalyser arbetet i de olika uppdragen?

I bilaga 1 finns tillgang till resultat av samtliga svar per kommun. I denna
rapport redovisas en syntes av svaren.

1.3.2 Exempelsamling

Forutom enkédten samlades vi ocksa in exempel pa projekt frén varje
kommun dér stadsformsanalyser har anvints. Kommunerna uppmanades att
rapportera exempel som anvinds 1 dterkommande uppdrag, men ocksa
exempel som de vill jobba mer med.

For varje exempel fyllde kommunerna i 6vergripande information om
projektet angaende:

Typ av aterkommande uppdrag dér valda exemplet ingér, exempelvis
inom &versiktlig planering (OP), inom avgrinsade geografiska omraden i
fordjupade oversiktsplaner (FOP), eller planprogramskede, inom
detaljplanering eller inom tematiska specialutredningar.

Vilka delar av organisationen/vilka forvaltningar var inblandade i
stadsformsanalysen?

Syfte med stadsformsanalysen i exemplet (nuldgesanalys, utvirdera ett
eller flera forslag/alternativ, i skissprocessen som designstdd eller annat)
Formulering av frdga/problem/fenomen som undersoktes med hjélp av
stadsformsanalysen.

Utover syfte och bakgrund, efterfrdgades en beskrivning av metod, det vill
sdga vilka analyser, verktyg och data som anvindes:

Vilken typ av stadsformsanalys tillampades (centralitetsanalyser
(rumsliga egenskaper), tillgdnglighetsanalyser, annan)?

Vilken programvara anvindes for att utféra stadsformsanalysen?

Vilken nitverksmodell anvéndes i stadsformsanalysen (axialkarta, RCL-
modell, annan)?

Vilken data anvindes i stadsformsanalysen?

Beskriv metoden som tillimpades i detalj och motiven for metodval om
relevant

Angaende kommunikation av resultat av stadsformsanalysen stélldes
foljande fragor:
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e Vad var det fraimsta syftet med stadsformsanalys som underlag
(information, diskussion, skissarbete, beslutsunderlag, annat)?

e Vem/Vilka var den/de framsta mottagarna av underlaget (intern inom
egna forvaltningen, internt inom kommunen, politiker, externa
professionella parter, medborgare, annat)?

e Beskriv rekommendationen (eller slutsatsen/svaret pd den undersokta
frdgan) och hur den ér baserad pa resultat av stadsformsanalysen?

e Anvénde ni en fordefinierad metod for att visualisera (i kartor) och
kommunicera (i text) resultat?

e Var den valda visualiseringen anpassad till syfte och mottagare?

Pa stormdten och digitala mdten diskuterades flera exempel som samlades in
under arbetets gang. I denna rapport redovisas ett urval av analyserna vilka
fungerar som typexempel.
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2. Hur jobbar kommunen?

I detta kapitel presenteras resultaten av enkdten som kommunerna svarat pa
med fragor kring anvéndning av stadsformsmodeller och stadsformsanalyser
samt vedertagna definitioner och rutiner. Resultat presenteras med hénsyn
till de tre kategorierna som har beskrivits ovan: Begrepp, metod och teknik,
Kompetens och Planeringsprocess.

2.1 Begrepp, metod och teknik

211 Anvander ni en egen gemensam definition for
stadsformsanalyser?

Tva kommuner svarade ja och kommenterade att det dr viktigt att definiera
skillnaden mellan en stadsformsanalys och geografiska analyser (finns
manga olika typer av GIS-analyser).

e Definition Goteborg: Stadsformsanalyser undersoker hur stadens
byggnader, rorelsemdnster och anvindning hinger ihop, med fokus pa
centralitet, ndrhet och téthet, for att stodja hallbar utveckling. De hjilper
till att identifiera problem och mojligheter i stadens form och ar viktiga
verktyg for planering. (Katalog Stadsformsanalyser. Ett kunskapsunder-
lag och stod for tillimpning i praktiken 2023).

e Definition Norrkdping: Urbanmorfologin erbjuder en teori om stadens
form och bebyggelsemonster, och hur samspelet mellan detta och
stadslivet i form av anvidndningar, floden av méanniskor, etc. kan
beskrivas. En viktig kdrna i detta perspektiv ar att stadsformen skapar
forutsittningar for stadslivet. Det innebir att stadens fysiska form bade
skapar mdjligheter och begrinsar hur vi anvinder och lever 1 den
bebyggda miljon. (Strategi Centrala Staden 2022).

Utover detta anger Stockholms stad att de saknar en nedtecknad definition.
Déaremot finns en etablerad uppfattning att de analyser som maéter figelvigen
inte bendmns som stadsformsanalys. Stadsformformsanalyser kraver att
stadsrummet dr centralt bade i1 vilka element som representeras (byggnader,
gator m.m.) och 1 hur avstdnd méts genom stadsrummen (dér olika typer av
nitverksmodeller anvinds). Omradesbaserade analyser (exempelvis de som
utgar fran statistiska geografiska omraden eller geografiska ytor) dr dirmed
inte heller att betrakta som stadsformsanalyser. De uppger vidare att vilket
verktyg som anvinds inte spelar nagon roll.
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2.2.2 Anvander ni vedertagna definitioner for aterkommande
matt?

Fem kommuner svarade ja och hédnvisar dels till egna dokument med

definitioner, dels till policy som andra har tagit fram.

e [Eskilstuna har inga vedertagna definitioner som de arbetar med. Anlitar i
huvudsak konsulter for analyser.

e (Goteborg hanvisar till forskning pa Chalmers och anger tre centrala matt:
centralitet, niarhet och téthet.

e Norrkoping hanvisar till forskning inom urbanmorfologi och anger tre
centrala matt: lage, tithet och program.

e Stockholm hénvisar till UN Habitat (exempelvis troskelvérde av 150
invanare per hektar) och LEED. I enstaka fall har kommunfullméktige
faststéllt indikatormatt.

e Uppsala har ingen uttalad definition men anvander klassiska begrepp
som integration, tédthet, tillgdng och nérhet.

e Ostersund hinvisar dels till en utbildning som flera tjénstepersoner
genomfort genom KTH och Chalmers, och dels till forskningsrapporten
Dela[d] Stad fran 2015.

Som exempel kan ndmnas att NorrkOping anvénder forklaringar (snarare dn
definitioner) i plandokument som exempelvis oversiktsplanen (2025).
Foljande om centralitet/integration:
”Gatunitets uppbyggnad, hur det hdnger ithop och &r utformat, skapar
bade mgjligheter och begrénsningar i hur ménniskor ror sig 1 staden,
vilket paverkar tillgdnglighet, segregation, attraktivitet, upplevd trygghet
och fastighetsvérden.”

Eller enligt f6ljande:
”En plats, ett kvarter eller en byggnad péaverkas av sitt ldge beroende pa
om det ligger centralt eller i utkanten av staden. Detta i sin tur gor
skillnad for om det finns ett intresse for butiker och andra publika
verksamheter att etableras 1 bottenvaningarna.”

2.2.3 Anvander ni en fordefinierad metod for att visualisera
stadsformsanalyser resultat?

Tre kommuner svarade ja. Goteborg hénvisar till dokument med visualise-
ringsmanér (2023). Stockholm har stilséttning for vissa aterkommande
analyser. Ostersund har inget dokumenterat visualiseringsmaner, men har
visualiserat pd likande sitt i flera fall.



SMART BUILT

2.2.4 Vilken typ av natverksmodell anvander ni?

Ostersund och Eskilstuna har en nitverksmodell baserad pa axiallinjer! som
ritats upp manuellt. Géteborg, Norrkdping och Stockholm anvinder en
nitverksmodell baserad pA RCL-data? som dversitts till linjesegment for att
kunna anvéndas i stadsformsanalyser (se Figur 1). Det senare &r viktigt for
att kunna maéta vinkelforandringar som har ett alternativ till topologiska steg
som mats nir man anvinder en ndtverksmodell baserad pé axiallinjer.
Uppsala har en axialmodell som KTH tog fram 1 samband med flera
forskningsprojekt.

Stadsformsmodeller baserad pa RCL-data skiljer ofta mellan modeller som
representerar ett nitverk som ér till for fordon (nétet for bilar och 6vriga
motoriserade fordon) eller nitverket som gaende och cyklister kan anvinda.
I de flesta fall anvdands modellen som representerar gdende och cyklisters
perspektiv da det ofta handlar om att forsta stadsrummens olika egenskaper
och potential for olika markanviandningar eller hur staden ter sig utifran ett
upplevt perspektiv ndr man ror sig och vistas i staden. I en kommande hand-
bok som planeras senare 1 projektet kommer vi att beskriva utgéngs-
punkterna for olika nitverksmodeller och diskutera skillnaderna mellan
dessa nitverksmodeller, hur man tar fram dem, dess olika for- och nackdelar
och vilka analyser man bor anvénda beroende pa vad man vill ta reda pd och
vilka frdgor som ska besvaras.

{ -
T N AN 307N 8
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Street network Axial map Road Centre Line map, Line-segment map

Figur 1. Exempel pd representation av gatundtverket baserat pd axiallinjer, mittlinjer
(RCL) och linjesegment.

1 Axiala linjer representerar alla allmédnna ytor (gator, torg, mm) som dr mojliga att
visuellt 6verblicka och ha direkt tillgang till. Mer konkret tas en axialkarta fram genom
att manuellt rita den minsta antal raka linjer genom alla allmanna ytor.

2 RCL-data ar GIS-baserade segmentkartor dir varje gata representeras av sin mittlinje.
RCL-data ar tillgdngliga genom till exempel Trafikverket och Open-Street-Map (OSM).
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2.3 Kompetens

2.3.1 Vem efterfragar, tar fram och tolkar stadsformsanalyser?

Stadsformsanalyser efterfrdgas och tolkas ofta av planavdelningar (till
exempel Oversiktlig eller strategisk planering samt detaljplanering) medan
arbetet med att utfora analyserna ofta utfors av kommunernas egna Kart- och
mitavdelningar (ibland kallade GIS-avdelningar) eller s bestills arbetet av
externa konsulter. Konsulter har anlitats 1 de flesta kommuner men 1 enkéten
anger alla forutom Eskilstuna att de idag i hog grad utfor dessa analyser
inom stadens egna forvaltningar.

Eskilstuna: enheten for strategisk planering efterfrdgar stadsforms-
analyser. Geodataenheten pa samhillsbyggnadsforvaltningen samt
konsulter utfor analyser.

Goteborg: 1 Goteborg ér det strategiska avdelningen eller planavdel-
ningen som efterfragar, tolkar och tar fram stadsformsanalyser. Tidigare
(innan 2023) gjordes alla stadsformsanalyser av konsulter.?
Norrkoping: Strategisk planering efterfrdgar och tolkar analyser medan
enheten Geografisk information samt externa konsulter utfér dem.
Stockholm: stadsbyggnadskontorets planavdelning genom strategi- och
utvecklingsenheten efterfragar och tolkar. De genomfors av GIS-teamet
pa samma avdelning samt av enstaka stadsbyggnadsstrateger som har
kompetens.

Uppsala: Strategisk planering efterfragar, tolkar och utfor stadsforms-
analyser. Tidigare (innan 2023) gjordes alla stadsformsanalyser av
konsulter. Geodata stottar med GIS-fragor, men gor i allméinhet inte
stadsformsanalyser.*

Ostersund: Arbetet med stadsformsanalyser sker i en tvirgruppering
mellan Kommunledningsforvaltningen, OP-teamet p4 Samhills-
byggnadsforvaltningen och Geodata. Det dr primért Geodata som
forvaltar data och utfor analyserna.

2.3.2 Finns det tillrackligt kompetens och behov av

kompetenshojning?

3 Kommunen har dven varit engagerad i ett flertal forskningssamarbeten.
4 Kommunen har dven varit engagerad i ett flertal forskningssamarbeten.
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Alla sex kommuner uttrycker ett behov av vidareutbildning. Behovet
uttrycks som att bredda kompetensen och forstaelsen for vad stadsforms-
analyser bidrar med, inte bara hos forvaltningar som bedriver planering utan
aven hos chefer och politiker. Det &r viktigt i planeringsarbetet for att
sdkerstilla god maluppfyllelse. Vidare, nimns ett behov av att bli fler som
har kunskap inom féltet (analysmetoder, baskunskap etc.) och fler som kan
gora stadsformsanalyser inom stadsbyggnadsforvaltningar/planforvaltningar
for att minska beroendet av, eller for att avlasta, GIS-avdelningar.

Sammanfattningsvis lyfts fyra typer av utbildningsbehov:

e For planerare, arkitekter och strateger med fokus pé anvindning i det
dagliga planeringsarbetet som kan bade utfora och tolka analyser;

e For nyckelpersoner som samordnar utvecklingen internt, stottar med
beddmningskompetens, inklusive chefer (kunna bedéma och dra slut-
satser, samt balans med andra fragor i avvégningar);

e For bestillare och mottagare, att medvetandegérande om vikten av att
anvinda stadsformsanalyser, att 6ka fOrstaelsen av nyttan med stads-
formsanalyser och hur de kan bidra till verksamheten, t.ex. sdkerstilla
méluppfyllelse, avvdgningar och att hantera mélkonflikter, samt som
beslutsunderlag. Exempelvis dven bredda till trafikplanerare, kommun-
ekologer, GIS-handldggare.

e Flera kommuner betonar ocksd behovet av att kunna effektivisera GIS-
arbetet genom en viss automatisering, t.ex. med hjélp av FME?® och
Python.

2.4 Planeringsprocess

2.4.1 |vilka aterkommande uppdrag anvands
stadsformsanalyser idag?

Alla sex kommuner anvinder stadsformsanalyser i 6versiktlig planering samt
inklusive fordjupade oversiktsplaner, programskede och inom specialutred-
ningar eller i tematiska utredningar, forstudier och liknande som ej &r direkt
kopplade till PBL-planprocessen. Fyra av sex kommuner anger till och med
att stadsformsmodeller genomfors konsekvent i planeringsarbete som om-
fattar en mer overgripande geografisk nivi eller skala skala (t.ex. oversikts-
planenivd). Samtliga tillfraigade kommuner anger att de anvédnder stads-
formsmodeller relaterade till fordjupade versiktsplaner och planprogram
men ddr endast tre av kommunerna uppger att de genomfors konsekvent. Tre

5 Inom GIS star FME for Feature Manipulation Engine och handlar om dataintegration,
transformation och automatisering av geografiska arbetsfloden.
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av sex kommuner anvinder stadsformsanalyser inom detaljplanering (mindre
geografiska omraden och med kortare tidshorisont). Ingen av kommunerna
genomfor emellertid analyser pa denna niva konsekvent. Samtliga
kommuner anvénder analyserna i arbete med specialutredningar som inte
nodvindigtvis dr kopplade direkt till den formella planeringen (enligt PBL)
utan kan omfatta exempelvis tematiska studier, forstudier eller olika typer av
utredningar. Det kan exempelvis handla om forutsattningar for stadsliv eller
tillgang till idrottsanldggningar i olika delar av kommunen. Hér uppger
Eskilstuna att de konsekvent genomfor analyser i dessa typer av uppgifter.

Av svaren kan vi konstatera att det forekommer en mycket begriansad
anvandning av stadsformsmodeller 1 den mer detaljerade skalan, exempelvis
som undersoker ndromréadet eller det lokala grannskapet. Inom forskning &r
denna skalniva dock vanligt forekommande och kan omfatta exempelvis
konfigurativa analyser, konstituering granssnittsanalyser eller orienterbarhet
(relation mellan entréer som har relevans for stadsliv och trygghet etc.).

Tva tredjedelar av de exempel som lyftes fram kopplades till dversiktlig
planering (OP, FOP eller Planprogram).

2.4.2 Hur informerar stadsformsanalyser arbetet med den
kommunala planeringen?

Stadsformsanalyser anvinds 1 samtliga kommuner for att ta fram nuldges-
analyser och flera anvinder dven fOr att utvirdera ett fardigt forslag eller
skissforslag. Flera kommuner uppger att de dr vanliga under skissprocessen 1
det interna arbetet. Kommuner anvénder analyserna framfor allt pa 6ver-
gripande skala och stadsdsdelsnivd, exempelvis for att informera 6versiktliga
planeringsnivén eller fordjupande dversiktsplaner och for planprogram.® De
tre kommunerna som anvinder stadsformsmodeller 4ven inom detaljplane-
arbete uppger att de anvénds for att gora nuldgesanalyser, under skiss-
processen eller for att utvérdera ett aktuellt detaljplaneforslag.

Av svaren gar det att se att stadsformsanalyser 1 nuldget inte uppges
anvéndas for att presentera resultat till politiker eller medborgare eller som
stod for dialoger (med aktdrer, fastighetsdgare och/eller medborgare).

6 Kopplat till detta ar det viktigt att titta vidare pa hur analyserna paverkat
skissprocesser, stallningstaganden och olika typer av beslut. Pa vilket sdtt som
stadsformsanalyserna informerat skissprocessen och paverkat slutliga férslagen.
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3. Stadsformsmodell nulage

3.1 Preliminar definition av stadsformsmodellen

En modell av den byggda miljon (stad, ort eller region) dr en representation
som anvénds for att beskriva staden pa ett sérskilt séitt. Representationen &r
en forenkling av verkligheten (d.v.s. en modell) dér aspekter tas med som ar
relevanta just for den modell och det fenomenet som man avser beskriva
eller analysera. Trafikmodeller innehaller aspekter som ar vésentligt for att
analysera trafikfloden; 6versvimningsmodeller innehaller aspekter som ar
vasentligt for att generera information om dversvimningsrisker.

Baserat pa enkitresultat, relevant underlag hos kommuner, KTH och
Chalmers samt genomforda diskussioner pa stormdten, definieras stads-
formsmodellen som en modell med fokus pa hur enskilda platser fordndras
beroende pé deras kontextuella relationer och dess stadsrumsliga samband
snarare dn deras geometriska egenskaper. De anvinds for att beskriva stads-
rummens egenskaper och genom att beskriva vilket ldge eller rumslig
relation olika gator, torg och platser har relativt resten av staden. I nista steg
kan detta kopplas till en bredd av fragor om olika fenomen och hur staden
anvinds. Exempelvis kan det ge information om hur den byggda miljon
paverkar stadslivet i form av att det paverkar hur méanniskor ror sig och
fordelas 1 staden, exempelvis floden av ménniskor och hur sddana floden
fordelas 1 staden som i sin tur padverkar markanvandningen. Eftersom
upplevelse av staden dr central for stadsformsanalyser ska analyserna vara
baserad pa nitverket snarare dn pd geometriska egenskaper (figur 2).
Nitverksbaserade analyser kan ocksé kallas ldgesbaserad medan en
beskrivning av olika geometrier som kvarter eller stadsdelar kan kallas
omrddesbaserad.

. -
sl
Shususs

sy

Figur 2. Modell baserad pd ndtverket for att beskriva relationer i stadsrummet (vinster)
och pd geometriska egenskaper (héger).
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3.2 Olika typer av stadsformsanalyser

Baserat pa enkétresultat, relevant underlag hos kommuner, KTH och

Chalmers samt genomforda diskussioner pa stormétet har vi kommit fram till

att det for svensk planerings- och stadsbyggnadspraktik &r relevant att dela

upp stadsformsanalyser i tvd huvudgrupper:

e C(entralitet som beskriver natverkets enskilda egenskaper; och

e Tillgdnglighet som beskriver hur natverket fordelar olika funktioner
i rummet och kan uttryckas som narhet.

3.21 Centralitet

Centralitet beskriver stadsrummens lagesegenskaper, hur néra alla andra
stadsrum en specifik gata eller plats dr inom en viss rackvidd. Detta ger
insikt om var ménniskor sannolikt kommer att forflytta och uppehalla sig i
staden. Stadsrummens egenskaper ger vidare forutsdttningar for olika typer
av anvindningar och som inom fysisk planering direkt kopplar till ldmplig-
het och potential for olika typer av markanvéandning vilket ar relevant att
kunna forutse i planeringsarbete. Inte minst nir markanvandningen ska
regleras i den formella planeringen (exempelvis i en detaljplan). Detta
beskrivs i vissa kommuner med begreppet ldgesbaserad planering.

Centralitet dr viktigt eftersom det ar en nyckelfaktor for att forstd hur
maéanniskors rorelsefloden kan forvintas fordela sig 1 staden (t.ex., Hillier &
Iida, 2005; Hillier m.fl. 1993; Peponis m.fl. 1997, Stavroulaki m.fl. 2019).
Detta &r 1 sin tur avgorande for ménga andra urbana processer sasom
koncentration av ekonomisk verksamhet (Scoppa m.fl. 2015; Bobkova m.fl.
2019) men dven bostadspriser (t.ex. Heyman, 2023; Law m.fl. 2017) och
sociala processer och fenomen sdsom segregation (t.ex. Legeby 2013;
Legeby et al. 2015).

Tva maétt pa centralitet anvéands:

e Integration (closeness centrality pa engelska) handlar om att méta hur
néra en viss gata i ndtverket dr alla andra gator. Hogre virden indikerar
att gatorna dr mer rumsligt integrerade.’

7 1 verktyget PST anvinds funktionen 'Network Integration’ eller ’Angular Integration’
for detta matt. 'Network Integration’ anvinds for axialkartor; ‘Angular Integration’
anvands for RCL-baserade nédtverksmodeller.
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e Genbhet (betweenness centrality pd engelska) handlar om att méta hur
ménga av den stora mingd mojliga forflyttningar inom gatunitverket
passerar en och samma gata. Hogre virden indikerar betydelsen av en
viss gata (eller gatusegment) for att koppla ihop stadsdelar.®

I exempelkatalogen som diskuterades pa stormétet i Stockholm (november
2024) anvinds centralitet hos kommunerna for att identifiera starka ldgen
(savil strak som noder), identifiera segregerade stadsdelar (d.v.s. lagre grad
av centralitet och genom den byggda miljon rumsligt avskilda frén sin
omgivning), ge vigledning for programmering (titheter och hallplatslagen)
samt identifiera och utvdrdera investeringsprojekt.

Centralitetsanalyser har anvénts hos kommunerna for att ge svar pd fragor

sasom:

e Hur kan vi koppla samma stadsdelar och till resten av staden? Exempel-
vis att minska barridreffekter i den byggda miljon. (FOP, Sodra
Ostersund, O_01)

e Var finns omraden som har potential att biara service och vara ldmpliga
och/eller gynnsamma léigen for en koncentration av arbetsplatser? (OP,
Stockholm, S_01)

e Vad dr effekterna pé langre avstand frén en viss fordndring eller
investering for narliggande omraden eller for staden som helhet?
(Investeringsprojektet med ny bro éver Strommen i1 Norrkoping, N_04)

o Vilka strak behover stérkas och vilka strak behover géras mindre centrala
1 syfte att styra genomfartstrafik? (DP Backaplan Brunnsbo, Géteborg,
G_04)

3.2.2 Tillgénglighet

Tillgénglighet ger kunskap om vad méanniskor har tillging till i staden dér
bade avstand till dessa resurser spelar en viktig roll, samt vilket utbud av
resurser man har tillgéng till fran olika platser i staden. Detta &r viktigt i
diskussioner for att forstd hur livsvillkoren ser ut i en stad eller ett samhélle.
Vidare relevant for att exempelvis kunna bedéma i vilken grad en stad
karaktériseras av jimlika eller ojamlika livsvillkor avseende aspekter
kopplade till byggd miljo.

8 [ verktyget PST anvinds funktionen ‘Angular Betweenness’ for detta métt.
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Tva matt pa tillgédnglighet anvénds:

e Tillgénglighet som ndrhet (ndrhetsanalys)?® beskriver avstind till
ndrmaste resurs (eller plats) som till exempel grundskola, park eller
busshallplats. Detta har betydelse eftersom vi vet att avstdnd spelar en
viktig roll for ménniskors vilja och/eller mojlighet att anvénda specifika
resurser samt att bli medvetna om att de finns (t.ex. Rodriguez-Lopez
m.fl. 2017). Till exempel &r férre villiga att anvidnda kollektivtrafik om
busshallplatsen ar for ldngt frin dir man bor eller jobbar, alternativt kan
avstandet vara for langt for att individer ska klara av att g4.'°

e Tillgénglighet som utbud (utbudsanalys) 1t beskriver hur mdnga skolor,
parker eller busshallplatser som kan nés frén en specifik plats. For vissa
funktioner ar det mer intressant att forsta utbud &n nérhet, exempelvis nir
det kommer till tillgénglighet till butiker eller handel, samhallelig
service, kulturinstitutioner, restauranger eller rekreation. Det gar ytter-
ligare att specificera utbudsanalyser genom att analysera exempelvis
antal barn 1 vissa &ldrar runt exempelvis skolor eller lekplatser for att
béttre forsta upptagningsomraden och forvéntad eller potentiell
anviandningsgrad. Utbud beskriver hur ménga funktioner eller olika
resurser som dar tillgdngliga inom ett visst avstand (exempelvis gang-
avstand eller tidsavstdnd med olika fardmedel). Detta spelar en viktig roll
for att forstd radande utbud, livsvillkor och/eller valméjligheter.'?

Tillgdnglig tdthet ar ett speciellt métt pa tillgénglighet som liknar
utbudsanalysen men i stéllet for att beskriva hur manga funktioner
maéanniskor har tillgdng till handlar det om hur médnga ménniskor eller andra
byggnader eller BTA som nés fran exempelvis varje adress eller fran visa
funktioner inom ett visst avstdnd. Nér det handlar om nérhet till andra
méinniskor beskriver vi det ofta som befolkningstéithet och nér det handlar
om BTA som exploatering.

Genom att analysera tillgdnglig tiathet kan man béttre forsta underlag for en
viss funktion (eller tringsel/slitage), exempelvis antalet potentiella kunder
till butiker och restauranger, behov av forskolor eller annan offentlig service
eller besokstryck pd gronomréden och lekplatser vilket jimte tréngsel ocksa

9 Kortaste avstand till en viss funktion genom gatunétet. Kan métas som antal
riktningsforandringar (fangar upplevd nirhet/orienterbarhet, metriskt avstand eller
om relevant kan raknas om till tid f6r forflyttning).

10 T verktyget PST anvidnds funktionen Attraction Distance’ fér detta matt.

11 Syarar pa fragan hur manga av en viss funktion som finns inom en viss radie eller
inom ett visst avstand.

12 T verktyget PST anvands funktionen ‘Attraction Reach’ for detta matt.
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paverkar slitage, skotsel och underhallskostnader. Dessutom har tillgénglig
bruttoarea (en form av tillgdnglig bebyggelsetithet) visat sig viktig for
gangfloden (Berghauser Pont m.fl. 2019).

Olika satt att rakna avstand

For savil nédrhets- som tillginglighetsanalyser si kan avstind métas pa olika
sétt. De tva vanligaste sitten att berdkna avstand pa ar dels fysiskt gang-
avstdnd rdknat i meter, dels som antal riktningsforédndringar (vilket kan
beskrivas som upplevd nérhet) och ligger nirmare en kognitiv upplevelse.
Det gar ocksa att rakna om till exempelvis tid for olika transportslag, till
exempel for gang eller cykel (kan justeras utifran olika grupper och deras
formégor) och det gér ocksa att rdkna om till tid om man forflyttar sig med
kollektivtrafik eller aka bil (eller olika kombinationer av dessa transport-
slag). Denna typ av kombinerade analyser dr utvecklade inom forskningen
men i ldgre grad applicerade 1 kommunernas praktik.

I exempelkatalogen som diskuterades pa stormotet 1 Stockholm anvénds
dessa matt for att kartldgga tillganglighet till si kallat vardagslivsservice och
potential for idén om 15-minutersstaden samt grad av bilberoende.

Exempel pa analyser som presenterades:

o Kartldggning av antalet idrottsanldggningar kopplad till antalet boende
som underlag for prioritering och underlag géllande kultur och fritids-
fragor. (OP, Eskilstuna, E01)

e Vardagslivsindex som inkluderar méngden publika verksamheter inom
en kilometers gangavstand (forskola, grundskola, livsmedelsbutik och
utlamningsstille) och graden av blandstad (30:70 arbetande:boende inom
250 meter) anvénds for att kartldgga olika typer av urbanitet vilket
resulterar 1 olika utfall frdn semiurbana miljGer till starkt hogurbana
miljoer. (Strategiskt dokument, Norrkoping, N02)

e Analys av olika bebyggelsetypologier och vad det genererar for olika
tyngdpunkter avseende befolkningstithet. (OP, Uppsala, U01)

e Overlagring av olika typer av nirhets- och utbudsanalyser med data om
socioekonomiska variabler (t.ex. medianinkomst, utbildningsniva, m.m.)
som underlag for att arbeta med jamlika livsvillkor. (OP, Ostersund,
003)

For en mer detaljerad genomgéng av valda analyser och tolkning av
resultaten, se Kapitel 4.
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4 Exempel pa projekt

Nedan presenteras exempel av projekt dér stadsformsanalyser anvénts frén
varje kommun. Stadsformsmodellerna och analyserna redovisas per kommun
och kommenteras utifran vad som initierat processen, Xxx, yyy, zzz.

For varje projekt beskrivs foljande aspekter:

e Vilka fragestillningar som legat till grund for analysen. Vidare ér det
viktigt att se om frdgorna gar att koppla till nagot specifikt styrdokument,
planhandling eller nagon specifik planprocess inom kommunen.

e Analysmetod — det anges vilken stadsformsmodell som anvénts och om
den reflekterar exempelvis gdende, cyklande eller fordonsnétet. Vidare
vilka data och vilken metod som anvénts.

e Tolkning av analysen och vilka slutsatser kommunen drar baserat pa
analysen och pa vilket sdtt det paverkar planeringsarbetet.

e Forskarnas kommentar. Exemplen kommenteras genom att notera om
analysen kan besvara den aktuella fragestéillningen, ifall analysen ar
redovisad pa ett adekvat sitt inklusive en reflektion over vald visualise-
ring. Det kan ocksa vara annat som framkommer av en analys &ven om
det inte varit syftet med analysen som i visa fall ocksa kan lyftas fram.

De inskickade projekten delas in 1 foljande typer av analyser:

Centralitetsanalyser

e Fordjupad Oversiktsplan, Ostersund (O_01)
Oversiktsplan, Stockholm (S_01)

Detaljplan, Goteborg (G_04)

Forstudie, Goteborg (G_05)

Annan (tematisk) utredning, Norrkdping (N_04)

Tillgianglighetsanalyser

e Opversiktsplan, Eskilstuna (E_01)
Strategidokument, Norrkoping (N_02)
Oversiktsplan, Uppsala (U _01)
Oversiktsplan, Ostersund (O_03)
Projektportfolj, Uppsala (U _02)
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DIGITALA STADSFORMSMODELLER NULAGESANALYS OCH EXEMPEL FRAN PRAKTIKEN

4.1 Centralitetsanalyser

4.1.1 Fordjupad Oversiktsplan, Ostersund (0_01)
Planeringsunderlag for Ostersunds fordjupade oversiktsplan, S6dra
Ostersund (Samradshandling 2024).

Fraga att besvara med stod av stadsformsanalys

Hur bra uppfylls syftet i Fordjupad éversiktsplan Sédra Ostersund, att den
nya struktur-/planforslaget ska kunna bidra till att binda samman stads-
delarna med varandra och med resten av staden?

Figur 3. Integration (closeness centrality) inom en radie av 6 steg/riktningsférdndringar
(r6), nuldge (vinster) och framtidsbild 2050 (héger). Resultat av integrationsanalys
visualiseras i firgskala fran grén/bld for Idga virden och gul/rdd for héga virden. Detta
kombineras i visualiseringen med ett flygfoto som bakgrund.

Figur 4. Integration (closeness centrality) inom en radie av 15 steg (r15), nuldge
(viinster) och framtidsbild 2050 (héger).
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Analysmetod

Integrationsanalys inom 6 axiala steg for att bedoma om forslaget binder
samman stadsdelarna med varandra och inom 15 axiala steg for att bedoma
om forslaget binder samman stadsdelarna med resten av staden. '

e Nitverksmodell: axial karta som representerar nétet for gdende och
cyklister
e Data: ingen annan data &n nétverket (fokus pd rumsliga egenskaper)

Kommunens tolkning

Utifran stadsformsanalyserna sag vi hur genomslaget av planforslaget blev,
jamfort med nuldget. Vi hade dd mdjlighet att revidera detaljer 1 planfor-
slaget sa att det bidrog till hogre integration. Vi sdg dven vilka lankar som
var sdrskilt viktiga, vilket utgjorde ett underlag till vilka strak som borde
viktas hogt mot andra allménna intressen. Analyserna gav oss dven underlag
att se begriansningarna i planforslaget. Exempelvis sa visade analyserna vilka
barridrer som fortfarande kvarstod och som i forslaget fortfarande utgor ett
hinder for 6kad rumslig integration.

Forskarnas kommentar

Detta dr ett bra exempel som snabbt och enkelt kan ge svar pd hur en struktur
samverkar med dess omgivning. Exemplet visar pa vikten av att studera
centralitet pd olika skalor eftersom vissa omraden har en hdg integration pa
flera skalor medan andra omraden har enbart en hog integration lokalt.
Vilken radie man viljer behdver anpassas till den gatutypologi och bebygg-
elsestruktur som finns. I miljéer med rutnétstypologier med distribuerad
centralitet sd innebdr 15 steg ett storre omland dn vad exempelvis en hierar-
kisk gatustruktur ger men 15 steg kanske inte ar tillrackligt for att fanga
effekterna pa stadsnivd. Det kan behdvas en anpassning till aktuella stads-
typologier. Ett sétt att forsta vilken radie som &r relevant kan vara att géra en
rackviddsanalys for att se hur ldngt man kommer pa ett visst antal riktnings-
forandringar.'

Vald nétverksmodell som representerar nétet for gdende och cyklister ar
rimligt da det dels kan kopplas till upplevda rumsliga relationer, dels &r ett

13 [ verktyget PST anvédnds funktionen 'Network Integration’ eftersom
ndtverksmodellen som anvdndes ar en axialkarta.

14 PST kan man exempelvis gora Attraction Distance fran en central punkt i den
stadsdelen som studeras (exempelvis till andra adresspunkter eller till axialkartan
sjilv). Med en visualisering kan sedan antal steg latt identifieras som blir relevant att
anvanda i analysen sa att man exempelvis nar grannstadsdelarna i férsta analysen och
sen hela staden i andra.
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nétverk som inkluderar fler i samhéllet an nédtverket som ér tillgangligt for
fordon.

Det hade mgjligen varit relevant att ocksé undersdka genhet (betweenness
centrality) som komplement eftersom &ven det ger en véigledning av vad som
kan vara fordelaktiga ldgen for service och utatriktade verksamheter. Det
finns ett par omraden med bebyggelse och gator men som inte representeras i
nitverksmodellen. Hiar har kommunen informerat att de inte tar med
gator/strak i modellen om det inte finns bra forutsittningar for att gd och
cykla (exempelvis att det saknas trottoar och/eller vigren pa gatorna) med
undantag for 14gt trafikerade villagator dar man kan anta att blandtrafik ar
godtagbart.

Visualiseringen visar med stor tydlighet forandringar av forslaget och torde
vara enkelt att forstd. Flygfoto som bakgrund kan vara enklare att ldsa for
manga ménniskor dn bara en karta. Att anvdnda pratbubblor/textrutor for att
fortydliga tolkningen/resultatet 4r minga génger effektivt.

4.1.2 Oversiktsplan, Stockholm (S_01)
Planeringsunderlag for Stockholms kommande Oversiktsplan.

Fraga att besvara med stéd av stadsformsanalys

Var finns omrdden som har goda rumsliga forutséttningar att bara service
och arbetsplatskoncentration — det vill sdga, vilka strak (filt) har hog
integration?

Analysmetod

e Integrationsanalys inom 3 km (closeness centrality).'

e Nitverksmodell: Segmentkarta baserad pd RCL som representerar gang-
och cykel.'®

Kommunens tolkning

Nya kopplingar genom programomradet i Alvsjo far stor betydelse for och
paverkar storre delarna av sddra Stockholms rumsliga egenskaper, framfor
allt géllande integration. Ett band av hog integration skapas med stora for-
andringarna dven langt utanfor programomradet.

15 [ verktyget PST anvands funktionen 'Angular Integration’ eftersom natverksmodellen
som anvindes ir en segmentkarta baserad pa RCL-nédtverksmodell.

16 Stockholms stads RCL-karta speglar gang- och cykelnitet och gator som saknar
trottoarer ar ej inkluderade medan géng- och cykelstrak genom parker, torg och natur-
omraden.
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DIGITALA STADSFORMSMODELLER NULAGESANALYS OCH EXEMPEL FRAN PRAKTIKEN

Forskarnas kommentar

Detta &r ett bra exempel pa vad som skulle kunna kallas en basanalys dir
forandringarna av integrationsviardena kan anvandas for att diskutera
programmeringen i termer av lokalisering av service och arbetsplatser 1
staden. Det hade varit relevant att ocksa undersoka genhet (betweenness
centrality) eftersom dven det ger en vigledning av vad som kan vara ett
fordelaktigt ldge for service och utatriktade verksamheter. Viktigt att betona
ar att en integrationsanalys dr begrinsad till att klargoéra centralitet, ndgot
som i sin tur dr en betydelsefull aspekt som kan forklara/forutse vilka ligen
som dr gynnsamma for service och arbetsplatser men ocksé kan vigleda for
att forstd vilken markanvindning som gynnas av en viss typ av forutsatt-
ningar.

Figur 5. Integration (closeness centrality) inom 3 kilometer: nuldge (6vre bild) och
framtidsbild 2050 (nedre bild). Resultat av integrationsanalys visualiseras i fargskala
frdn gron/bld for ldga virden och gul/réd for hoga virden. Detta kombineras med en
tidthetsanalys'” som visas i bakgrunden.

17 De morka ytorna representerar lagen dar tillgédnglig befolkningstithet
(dagbefolkning + nattbefolkning) 4r mer dn 5000 inom 500m radie (genom nitet).
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Det vore intressant att lyfta fram effekterna ldngre ifran programomradet i
tolkningen for detta dr mycket svérare att forutse utan en stadsformsanalys
(svart att forstd genom att bara titta pé ett forslag for ett lokalt omrade).
Denna typ av kunskap ar exempel pd ndgot som bor inga i konsekvens-
analyser av ett stadsbyggnadsforslag och da bade lyfta fram konsekvenser
for markanvéndning och utifrdn exempelvis ekonomiskt eller socialt
perspektiv.

Visualisering — skulle kunna vara relevant att ldgga till en tredje bild som
lyfter fram fordndringarna dér den nya funktionen ”Compare results” i PST-
verktyget kan anvindas'®, t.ex. som en trefirgsskala som visar omraden dir
inget &dndras, omraden med smé fordndringar och omraden dér det blir stora
forandringar (kommer att beskrivas i kommande handbok).

4.1.3 Detaljplan, Goteborg (G_04)
Detaljplan for foreslagen stadsutveckling 1 Brunnsbo inom stadsdelen Backa.

Pégaende detaljplan, analyserna utférdes innan detaljplanens samradsskede.
Detaljplanen handlar om fortdtning ldngs den sdderliggande Litteraturgatan.
Malséttningen har varit att skapa ett urbant strdk med blandstad 1 botten-
véningarna ldngs Litteraturgatan. Straket ska ocksé knyta samman Selma
Lagerlofs torg (Selmastad) med kommande stadsutveckling 1 Backaplan.

Fraga att besvara med stod av stadsformsanalys

Stadsformsanalyser anvéndes for att undersdka om en éndring i strukturen
kan stodja utvecklingen av ett urbant strdk langs Litteraturgatan. En nuléges-
analys visade att Forfattaregatan hade potential for att tillfora ett genare
pendlingscykelstrdk mot Backaplan, men det bedomdes ocksa att det skulle
komma i konflikt med befintliga markanviandningar i omradet.

Analysmetod

I analysen gors en jdmforelse av centralitet matt som genhet pa 5 kilometers
radie (betweenness centrality) i scenario 1 (utbyggnad av Backaplan
Brunnsbo) och scenario 2 med mindre modifieringar avseende pendelcykel-
strék, mitt p4 samma radie, 5 kilometer.'

e Nitverksmodell: Segmentkarta baserat pd RCL (for géng- och cykel).

18 Se PST dokumentation.
19 Analysen har dven genomforts inom 1 och 3 km radie och utéver genhetsanalyser
genomfordes dven integrationsanalyser.
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Kommunens tolkning

Projektgruppen identifierade en konflikt mellan projektets malsattning att
samla floden langs Litteraturgatan och den strukturella potentialen for ett
genare strak lings Forfattaregatan. Slutsatsen var att utveckla Forfattaregatan
som ett lokalt strak for att 0ka tillgdngligheten inom omradet, samtidigt att
genomfartscykelflodet skulle styras lings Litteraturgatan. Fastighetsaktoren
var emot kommunens tolkning eftersom den innebar att de fick mindre mark
att exploatera.

Traditionell Syntax
anqular Betweeness
Olicbygy!

&,
&3
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>
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Figur 6. Genhetsanalys (betweenness centrality) inom 5 kilometer: scenario 1 (6vre bild)
och scenario 2 (nedre bild). Resultat av genhetsanalys visualiseras i fdrgskala frdn
tjockare mérkare réda linjer i réd fér héga virden till tunnare linjer fér Idga vdrden.
Detta kombineras med en bakgrundsbild med byggnader.

Forskarnas kommentar

Intressant exempel eftersom det visar pa olika slutsatser som kan dras
baserat pd samma underlag. Samtidigt verkar tolkningen baseras pd en oklar
problemformulering. Genhetsanalyserna kan svara pa vilket strak som
erbjuder den kortaste vigen mellan alla gator inom en viss radie. I scenario 1
erbjuder Litteraturgatan det mest centrala straket (pa radie 5 km) och som en
av forvaltningarna anser skapar problem. Utifran kartan och byggnadernas
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konfiguration ser det ut som att en sddan eventuell konflikt endast skulle
kunna uppsté i den sddra delen av Forfattaregatan och dér straket gar igenom
det som skulle kunna upplevas som ett kvarter. Det ser emellertid ut som att
det dr mojligt att utforma detta pa annat sitt, exempelvis till att bli som tva
kvarter och da blir det ingen uppenbar konflikt med de boende (om detta var
anledningen till att det skulle vara daligt att fa in cyklister med hogre
hastigheter hér) De fordndringar som foreslés i scenario 2 dr dock enbart
forandringar i natverket som resulterar i ldgre centraliteten langs bdde
Litteraturgatan och Forfattaregatan jamfort med scenario 1 vilket &r viktigt
att lyfta fram i tolkningen.

Det konstateras att det dr lattare att fortdta utmed Litteraturgatan dn utmed
Forfattaregatan vilket ar en aspekt som emellertid inte ingér i1 analysen. Det
kan vara viktigt att nyansera beskrivningen, till exempel att det ena alterna-
tivet frigdr mer exploaterbar markyta som mojliggér komplettering av
bebyggelse.

En tédthetsanalys och/eller en analys av konstitueringsgrad skulle kunna
komplettera genhetsanalysen och tillfora viktigt underlag bade nir det géller
pendelcykelstrakets optimala lidge och avseende fortatning och upplevd
trygghet langs med ett pendelcykelstrik.

Visualiseringen — svarlista kartor dér linjerna &r relativt tunna och i kombi-
nation med vald fargskala gor det svart att ldsa kartan. Det hade ocks4 varit
vilgorande att ta med ett storre omland alternativt markera var mélpunkter
ligger eftersom det kan paverka vilket lige som 4r mest optimalt {or ett
pendelcykelstrak.

4.1.4 Forstudie, Goteborg (G_05)

Underlag for att utvédrdera fyra olika alternativ jamte ett nollalternativ for
broplacering 6ver bangérden (Kélla: Space syntax Bangardsforbindelsen,
2023).

Fraga att besvara med stod av stadsformsanalys
Utvirdera olika alternativ for placering av ny bro som skissades fram under
arbetet med ny bangardsforbindelse i centrala Goteborg.
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Analysmetod

e (Genhetsanalyser inom en radie av 3 km (angular choice), utford av
konsult.?

e Nitverksmodell: Segmentkarta baserad pd RCL (for gdng- och cykel)

Kommunens tolkning

Resultaten anvindes for att pavisa i vilken grad som en ny viadukt ansluter
till det befintliga gatunitet. Ett dyrare alternativ utifran tekniska aspekter
(alternativ Ost) ar forordat pa grund av dess nytta for staden utifran den
rumsliga integration som astadkoms mellan befintliga staden och framtida
stadsutvecklingsomrdden. Alternativen diskuterades utifran foljande
aspekter: utdkning av centralitet pé flera skalnivaer, potential for samman-
koppling av stadsdelar 6ver bangérden och skillnader avseende brons
ndbarhet. Fem analyser utfordes pé de utvalda fyra alternativen: angular
integration (1 km och 3 km) och angular choice (1 km och 3 km).

%1 I'A;M'/t)’? £ nhnice,fi/adsﬁivé (3 km)

i

4 (@l
Figur 7: Genhetsanalys (angular choice) inom 3 kilometer av fyra alternativa
bangdrdsférbindelser: vdst, mitt 2, mitt 3 och 6st samt nollalternativ.

Forskarnas kommentar

Forandringskartor skulle ha varit ett effektivt sétt att kommunicera
effekterna av de foreslagna forbindelserna. I detta fall har fokus varit att
studera hur viadukten landar i det befintliga nitverket. Visualisering —
kartornas tydlighet hade kunnat 6kas; det dr svart att se mindre fordndringar
med vald fargskala (endast tva farger). Det ar framst fordndringar i de

20 Analysen har dven genomforts inom 1 km radie och utéver genhetsanalyser
genomfordes dven integrationsanalyser inom 1 och 3 km.
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genaste strdken som syns i vald visualisering. Avvigning att ha med
bakgrundsbild for att gora det enklare att orientera sig men samtidigt blir
fargskalan mindre framtrddande.

4.1.5 Centralitetsanalyser, Norrkoping (N_04)

I Norrkdping har analyser gjorts for att undersdka konsekvenser av en ny bro
over Motala strom (PM Vistra Staden - Stadsvérden 2018). Syftet har varit
att utreda savil lokala effekter som effekter pa langre avstand frén den
foreslagna bron.

Fraga att besvara med stod av stadsformsanalys

Vad blir de rumsliga effekterna for staden av en ny bro ver Strommen
(investeringsprojektet) och hur langt bortom sjdlva bron ser vi dessa
effekter? Utover forslag med ny bro, undersoktes tva andra forandringar:
genare gang- och cykelkoppling genom kvarteret Kedjan och en ny
koppling, parallell med planerad sparviagsdragning, Ektorpsgatan-
Albrektsvigen.

Analysmetod

Fordndringskartor baseras pa en analys av integration (closeness centrality, 3
km) och genhet (betweenness centrality, 3 km) av nuldget och den framtida
situationen med en ny bro. Fordndring berdknas sedan genom skillnaden i de
absoluta vérden av integration respektive genhet.

e Natverksmodell: Segment karta baserat pa RCL for gang- och cykel

... Kungsgata

Ny bro

e SR

Férandring, GC, Integration 3 km Foérandring, GC, Genhet 3 km

Figur 8. Fordndringskartor som visar integration (closeness centrality) inom 3 kilometer
(vdnster) och genhet (betweenness centrality) inom 3 kilometer (héger).
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Kommunens tolkning

Resultaten anvéndes for att pavisa de stora effekterna i omraden ldngt
bortom brons ndrmilj6 for att argumentera for véardet av den nya bron men
ocksa for att kunna dra nytta av fordndrade integrations- och genhetsvérden 1
pagéende planer (i de fall viardena okar) samt reflektera over mojliga
oonskade konsekvenser nér centralitetsvirdena minskar. Det senare ir till
exempel en realitet paA Kungsgatan dir det idag finns manga restauranger och
kaféer, verksamheter som gynnas av hog centralitet och ddrmed riskerar att
drabbas negativt.

Forskarnas kommentar

Fordndringskartor ar ett effektivt sitt att kommunicera effekterna och kan
anvéndas for alla stadsformsanalyser. I PST-verktyget har vi nyligen lagt till
en sadan funktion som specifikt visar fordndringar av virden ("Compare
results” funktionen). Vald metod, att undersdka bade integration och genhet,
ar adekvat da det fangar upp olika rumsliga egenskaper med betydelse for
markanvédndning och olika typer av verksamheter. Analysen kan visa pa
rumsliga effekter liksom dven visa hur ldngt bort frén bron som en ny bro fér
effekter. Analyserna visar att det dr ett stort omland som paverkas och det
vacker fragor pd hur effekterna blir ifall fler olika radier hade undersokts.

Det gar dven att utldsa att befintliga broars centralitetsviarden blir lidgre vilket
far konsekvenser for verksamheterna dir. Visualiseringen blir tydlig och det
ar effektfullt att begrinsa till tva farger (en varm och en kall for 6kade
respektive minskade virden) samt variera intensiteten i dessa tva farger i
kartan. Bra att lyfta konsekvenser av pavisade effekter med exemplet Kungs-
gatan. Formodligen finns fler effekter som kan vara relevanta att lyfta och
paverkan pé olika fastigheter bade lokalt men ocksa ldngre bort. Ett bra
underlag for traffsidkra konsekvensbeskrivningar (exempelvis paverkan pa
markanviandning men ocksé fastighetsvéarden pa sikt), kunskap som &ar svért
att ‘gissa’ sig till utan stdd av stadsformsanalyser.
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Tillganglighetsanalyser

4.1.6 Oversiktsplan, Eskilstuna (E_01)

Eskilstunas exempel handlar om olika typer av tillgdnglighetsanalyser, 1 det
specifika fallet idrottsanldggningar och mer specifikt olika #yper av anldgg-
ningar fran bostadsadresser. Analyserna anvinds som underlag till OP.

Fraga att besvara med stéd av stadsformsanalys

Hur ser tillgdngen till idrottsanlédggningar ut for Eskilstunas invanare? Detta
ar viktigt eftersom ménniskor med god tillgang till idrottsanldggningar visar
sig vara 43% mer benédgna att motionera regelbundet jamfort med ménniskor
med 14g tillgang till idrottsanldggningar (Giles-Corti & Donovan 2003).

Analysmetod

Tillgénglighetsanalyser (berdknat som utbudsanalys) frdn bostadsadresser
och till idrottsanldggningar inom 1 kilometers gdngavstand (figur 9,
vénster).?! I den andra analysen (figur 9, hdger) viktas resultatet med antalet
boende, d.v.s. hur ménga invanare som bor inom en kilometer som har lag

tillgidnglighet till idrottsanldggningar (i det hér fallet farre dn 3).

e Analyserna utforts av konsult.

ANTAL ANLAGGNINGSTYPER e
INOM 1 KM (MAX 10)

o Nitverksmodell: gang- och cykelnétet (RCL).
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Figur 9. Tillgdnglighet av antalet idrottsanldggningar inom 1kilometer (vinster) samt i
kombination med antalet boende (héger).

21 Utover rackvidden 1 km som representerar ett attraktivt gangavstand har 3 km
analyseras som dar ett attraktivt cykelavstdnd (bada motsvarar en restid pa cirka 12-15
minuter). Tio olika typer av idrottsanldggningar inkluderas i analyserna.
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Kommunens tolkning

Inom Eskilstuna tatort dr det framfor allt 1 Slagsta och Skiftinge som det
finns en storre koncentration av invanare som har 1ag tillgdnglighet och
saknar en méingfald av idrottsanldggningar. Har saknas sévil bollplan med
naturgrés, konstgrésplan, friiddrottsanldggning, fullstor idrottshall, siman-
laggning, vintersportanldggning och histsportanldggning inom en kilometer.
Aven i Viptorp och Vistermalm finns en stérre méingd invénare som har
bristande tillgéinglighet relativt andra delar av staden. I de mest centrala
delarna av tdtorten har alla invanare fler &n tre idrottsanldggningstyper inom
en kilometers gangavstind.

Forskarnas kommentar

Den forsta analysen visar tillgdnglighet frdn bostadsadresser till olika typer
av idrottsanldggningar som kan vara intressant for det sdger ndgot om utbud.
Utbudet kan ha relevans bade for att nd en specifik anldggning och i fraga
om att bli varse olika idrotter &ven om personerna inte sjédlva for tillféllet
nyttjar anliggningen. Kan ocksé vicka nyfikenhet och ger en mdjlighet att
vara dskédare.

Den andra analysen verkar mata tillgidnglig téthet till andra manniskor och
vilken tillgénglighet de har till anldggningar for att svara pd om det finns en
koncentration av personer med brist pd tillgdnglighet. Fér kommunens del ar
det framfOrallt intressant att veta vilka kvarter/stadsdelar som dr underfor-
sorjda. For att analysera detta bor analysresultat hamna pa kvarters eller
stadsdelsniva ddr man summerar hur manga som har délig tillgang till
sportanldggningar. Dessa omraden kan dé prioriteras nér nya anldggningar
planeras eller tillgénglighet i dessa omraden kan forbéttras sé att de far till-
ging till befintliga anldggningar.

4.1.7 Strategiskt dokument, Norrkdping (N_02)

En analys av tillgdnglig service inom ett avstand av en 15 minuters prome-
nad har gjorts i Norrkdping. Analysen har tagits fram inom ramen for
Strategi Centrala staden (2022).

Fraga att besvara med stod av stadsformsanalys

Hur ser tillgdngen till vardagslivsservice ut inom 15-minuters gangavstand
for NorrkOpings invanare métt fran bostadsadresser? Analysen har gjorts for
att klargdra om det gér att uppna god service i enlighet med konceptet 15-
minutersstaden.
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Analysmetod

Tillgénglighetsanalyser berdknat som utbud av de viktigaste vardagslivs-
funktionerna inom ett gdngavstand pa en kilometer (ungefar den stricka man
gér pa en kvart) dr analyserat for Norrkoping. De mélpunkter som anvinds i
analysen &r forskola, grundskola, livsmedelsbutik och utlimningsstélle. Till
detta har dven lagts tillgdngen till publika verksamheter®? och graden av
blandstad?’. Det forsta, publika verksamheter, dr ett bra allmént matt pa hur
mycket service som finns 1 omgivningen. Det andra, graden av blandstad, ger
en indikation pa nérheten till arbetsplatser. Tillsammans utgor detta vad som
beskrivs som vardagslivsindexet.?

e Nitverksmodell: Segmentkarta baserad pd RCL for gang- och cykel.

Kommunens tolkning

Stora delar av innerstaden och norra delarna av Sapkullen och Soderstaden
har det hogsta virdena (réda delar pa kartan) som motsvarar Norrkdpings
definition av 15-minuterstaden. Darefter foljer delar av Marielund, Soder-
staden och centrala Vilbergen (i orange). Andra delar med relativt hogt
vardagslivsindex ér delar av Haga och Enebymo, Kneippen, Ektorp, Oxel-
bergen och centrala Hageby (dven dessa i orange, andra kategorin i legend).
Vardagslivsindexet har anvints for att utforma en strategi som innebér att
forsoka expandera 15-minutersstaden norrut.

22 Baserat pa arbetstalleregistret och kategoriserat baserat pa SNI-kod om
verksamheten beddms ha en utatriktad/publik verksamhet.

23 Blandstad definieras genom relationen mellan arbetande och bostdder med
troskelvarde pa 30-70 % boende inom 250 m.

24 Malpunkter som inkluderats ar férskola, grundskola, livsmedelsbutik och
utldmningsstalle. For dessa ar varde berdknat med avtagande marginalnytta (vardet
avtar med avstandet). Mdngden publika verksamheter inom 1 km giangavstand och
graden av blandstad (tillgang till arbetsplatser) ar dven inkluderade i indexet.
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Figur 10. Tillgangen till vardagslivsservice (index) inom en kilometers gdngavstdnd.

Forskarnas kommentar

Vardagslivsindexet dr ett ganska komplext métt bdde nir det géller aspekter
som tas med och hur de berdknas och viktas. Finns anledning att reflektera
over vad som &r de viktigaste funktionerna (exempelvis for vem eller vilka
samhéllsgrupper). Behover vi komma fram till en gemensam definition? Hér
blir ocksa ett snabbt hopp till konceptet 15-minutersstaden som om det finns
en given definition och att det enbart handlar om gangavstand? Man kan
finna manga olika definitioner av 15-minutersstaden och nir ett sddant
koncept utvecklat for Paris appliceras i Norrkdping behdver man modifiera
och delvis definiera om konceptet. Men samtidigt kan samma metodik
anvéndas for att analysera staden utifrdn en 15-minuters cykelavstand, eller
dér gdng kombineras med exempelvis kollektivtrafik m.m.

Vore intressant att se hur stor andel av befolkningen som har hogt index,
sannolikt spelar titheten in och det ser ut som att tillgangligheten &r hog i
centrala (i de titare delarna av staden)? Nér det handlar om att uppné god
tillgénglighet dr det bra att peka ut (ndmna) vilka delar som &r underforsorjda
da det 4r omraden som man kanske vill fordndra i syfte att forbéttra situa-
tionen. Visualisering — varma férger innebir hog tillgang och kalla 14g vilket
ar logiskt att forstd. Hade antagligen ocksé fungerat med tvafirgsskala, i
synnerhet om kommunen sitter upp ndgon slags grans for vad som kan
betecknas som god/tillfredsstillande tillgdng.
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4.1.8 Oversiktsplan, Uppsala (U_01)

Uppsala har genomfort tithetsanalyser inom ramen for OP som i strikt
mening inte dr stadsformsanalyser eftersom de inte beaktar stadsform eller
sjdlva gatundtverket utan méter avstdnd som figelavstand. I typologier som
ar mycket enhetliga och dér centraliteten dr vil distribuerad skulle det rent
hypotetiskt ge mindre skillnader. Men é&r det olika nitverkstypologier i ett
omrade och om det finns terrdngformationer som begrénsar bebyggelsen
och/eller rorelsemdjligheterna sa finns det risk att det blir missvisande att
anvinda figelavstand for att beskriva ménniskors situation. Denna typ av
analyser hor da snarare hemma 1 kategorin omrddesbaserade snarare édn
ldgesbaserade analyser.

Fraga att besvara med stod av stadsformsanalys
Hur paverkas tyngdpunkter i befolkningstéthet av den valda bebyggelse—
typologin i det nya omrdden Storvreta?

Med l3g kvartersstad

Befintligt JEEEN I o
centrum =12 600 bostader

Med medeltat smahusbebyggelse

15 bostader per hektar
2,7 boende per bostad

=2 800 bostader

Flgur 11. Befolkningtdthetens tyngdpunkt baserad pd exploatermgsgrad och
befolkningstdthet i olika delomrdden.

Analysmetod

I analysen undersoks tillgénglig befolkning (en slags tdthetsanalys) men hér
baserat pa 500 meters fagelavstand. Hér tar analysen alltsd inte hdnsyn till
den byggda formen eller gatunétens struktur. Underlaget innehaller ett antal
antaganden angdende exploateringsgrad, bostédder per hektar for de valda
bebyggelsetypologier, antalet boende per bostad dir 2,7 personer har anvénts
som nyckeltal for smahusbebyggelse och 1,9 personer har anvénts for typen
som kallas ’14g kvartersstad’. Inget nitverk anvéndes utan detta handlar om
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en geografisk analys och dr ddrmed inte en fullstindig stadsformsanalys
eftersom nitverket inte beaktas.

Kommunens tolkning

Beroende pa var och med vilken tithet vi bygger sa kommer tyngdpunkten i
Storvreta att forflyttas. En slutsats av analysen dr att vi behdver dérfor sékra
viktiga passager dver jarnviagen och utreda ett mojligt nytt ldge for centrum-
bildning samt att analysera konsekvenserna av en ny centrumbildning for
den befintliga centrumkérnan.

Forskarnas kommentar

Geografiska analyser som utgar fran fagelavstand kan vara relevanta inom
planeringspraktiken, sérskilt i tidiga skeden. Tveksamt emellertid om en
digital analys ger mer &n vad ett snabbt Gverslag ’for hand’ ger i detta fall.
Fordelen med digitala stadsformsanalyser dr att de kan hantera komplexa
rumsforhallanden och tillgédngligheter genom rummet jamf{ort med vad som
gér att enkelt se med ’blotta 6gat’. Intressanta fragor att stélla kring Storvreta
i det hér fallet skulle kunna handla om strategier om pa vilken sida av jérn-
vigen det dr mest rimligt eller mest hallbart att exploatera. Det verkar vara
tva planskilda korsningar f6r fordon och ytterligare tva planskilda passager
for gang- och cykel. Malpunkter finns pa bada sidor, med t.ex. skolor,
mataffarer och verksamhetsomrade pé vistra sidan och idrottsanlaggningar
pa den Ostra. Mélpunkterna &r relativt utspridda men med en centrumbild-
ning pd viéstra sidan ndra den norra plankorsningen. Frdgor som vicks
handlar om ifall det finns en 6nskan att bevara centrumbildningen i
nuvarande ldge? Om det inte &r prioriterat behdver man veta om det finns
nagon annan ldmplig/béttre plats?

Om analysen hade varit utfort med nétverket i grunden hade effekterna av de
nya bostédderna pa nérservice i det befintliga centrum kunnat undersokas.
Utover den valda bebyggelsetétheten, skulle man da ocksa kunna undersoka
effekterna av nya kopplingar 6ver/under spéret. Frdgan som skulle besvaras
blir da: Hur paverkas Storvreta och den befintliga centrumbildningen av den
valda bebyggelsetitheten 1 utbyggnadsomradena och av kopplingar dver
sparet?

4.1.9 Oversiktsplan, Ostersund (0_03)

Ostersund vill veta mer om befolkningens fordelning utifrin inkomst. Det dr
ett utredningsarbete som dr en typ av generellt planeringsunderlag som
senare kan ingd i arbetet med ny dversiktsplan.
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Fraga att besvara med stod av stadsformsanalys

Denna karta beskrivs som ett generellt underlag for att arbeta med jamlika
livsvillkor for att skapa en bild av chanserna pa arbetsmarknaden (Delad
Stad, 2015).

Analysmetod
Tillgénglighetsanalyser analyserat som utbud av invdnarnas medianinkomst
inom en radie av 500 meter.

e Nitverksmodell: axialkarta som representerar nétet for gaende och
cyklister
e Data: Medianinkomst pa DeSO ar overfort till adresspunkter med sa

kallade flytande grianser. Det vill séga att de olika omradenas virden
blandas i1 gransomradet mellan olika DeSO och ger dirmed mindre
skarpa granser (jamfor exempelvis Legeby 2010).

Kommunens tolkning

Kartan ger en 6versikt 6ver inkomstfordelningen och belyser socioekono-
miska monster i olika delar av staden. Vi har &n inte gjort ndgra rekommen-
dationer baserat pa analyserna.
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Kartan visar medianinkomsten inom en radie pé 500 meter frdn adresspunkter i
Ostersund stad. Syftet ar att ge en 6versikt Gver inkomstfordelningen och
belysa socioekonomiska maonster i olika delar av staden. |
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Figur 12. Karta som visar befolkningens medianinkomst inom en radie av 500 meter.
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Forskarnas kommentar

Nir data (som befolkningsdata) enbart finns pa omradesnivd kan denna typ
av analys anvéndas for att oka forstaelse av den rumsliga fordelningen, i
detta fall av olika grupper med olika inkomster. Man bor jimfora en karta
med medianinkomst pa DeSO niva med tillgdnglighetsanalysen som
presenteras hir. Om skillnaderna i tillgdnglighetsanalysen blir mjukare (en
gradient) kan det betyda att invanarna kan rora sig latt mellan omraden och
olika grupper har fler mojligheter att mdtas 6ver omrddens granser. En hard
grans ddremot betyder att invénarna inte kan rora sig ldtt mellan omradena
som blir utfallet da grannskap och/eller stadsdelar dr rumsligt segregerade.

Denna typ av analyser kan med fordel presenteras ihop med andra stads-
formsanalyser. Det dr fullt mojligt att 6verlagra dessa med konfigurativa
analyser (genhets- och ndrhetsanalyser) for att direkt se 1 vilken grad stads-
rummen dr sammankopplade respektive rumsligt segregerade. Det behovs
fler analyser for att greppa jamlika livsvillkor. Och det skulle kunna dela upp
pa dels grannskapseffekter, dels urbant utbud som &ar kopplat till det byggda
och markanvéndning i vrigt.

4.1.10 Projektportfolj, Uppsala (U_02)

Pé strategisk planeringsniva har man velat undersdka hur férdelningen av
upplatelseformer ser ut i Uppsala kommun. Analysen ér relevant for bostads-
byggandet och &r en del av arbetet med projektportfoljen som dr en priorite-
rad lista 6ver samhéllsbyggnadsprojekt (bostdder, arbetsplatser, infrastruk-
tur) som revideras arligen for att matcha marknadens forutséttningar, hus-
hallens kopkraft och kommunens tillvixt. Kommunen har mal om att nd en
blandning av upplételseformer varfor det ér relevant att fa kunskap om var
det rader dominans av — eller en brist pa — en viss typ av upplatelseform.

Fraga att besvara med stod av stadsformsanalys

Fragan som ska besvaras handlar om att kartligga den befintliga bostads-
stocken utifran upplételseform (hyresritt, bostadsratt och dganderitt) och hur
det ar fordelat i kommunen/staden. Vi behdvde forstd var vi har homogena
omraden (utifran upplatelseform). Detta for att kunna trycka pa behovet av
att tillfora andra upplatelseformer &n den dominerande i dessa omraden. Det
ar relevant for bostadsbyggandet och balanseringen av var projektportfol;.
Denna typ av analyser kan ocksé hjélpa oss med mal om ett blandat
bostadsbestind, inte minst kan analyserna vara till stod vid uppfoljning av
maélen.
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Analysmetod

Tillgénglighetsanalyser som utbudsanalyser dédr blandning av upplételseform
undersoks. I analysen anvinds fastighetsregistret fran Lantméteriet och utgar
frén adresspunktsniva (n.b. Lantmiteriets adresspunktsnivd som represente-
rar fastigheter. I analysen maéts blandning av upplételseformer inom 500
meters gdngavstand.

e Nitverksmodell: Segmentkarta baserad pd RCL for gang- och cykel

Kommunens tolkning

Analysen ger underlag for att dels fa syn pa homogena omraden, dels
anvénds for att kunna motverka homogena kluster och kunna komplettera
dessa omraden med annan upplételseform i syfte att uppna 6kad blandning.

Forskarnas kommentar

Det &r oklart vilken detaljeringsniva data har och det vore vardefullt att
redovisa ihop med analysen. Av den hdgra kartan framgar att det ar relativt
stora delar i staden dér det finns en hog grad av blandning. Samtidigt finns
storre sammanhéngande delar dir blandningen dr mycket lag. Det vore bra
om tolkningen av analysen ocksé kopplar tydligare till frigan — 4r det fraga
om omfattande fordndringar eller dr det marginellt och 1 sa fall i vilka delar?
(Behovet av att trycka pa en 6kning av en viss upplatelseform).

Gillande visualiseringen sa dr legenden ar i svarldst storlek och fargerna
svara att utldsa nér prickarna dr sma. Mojligen skulle fargerna kunna stodja
antingen styrdokumentens intentioner eller strategiernas grénsvérden. Att det
ar 80% ar hér satt som en grins for dominans, dr det ocksd de omrdden som
kommer omfattas av kommande strategier som kopplas till bostadsportfoljen
(eller pa sikt kommande 6versiktsplan) och den planerade byggnationen?
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5. Reflektion om nulaget

Kommunerna har etablerat stadsformsanalyser som ett dterkommande
verktyg i planeringen men har olika grad av systematik och formalisering
kring begrepp, visualisering och metod. De delar en gemensam ambition att
skapa robusta, digitala stadsformsmodeller som stddjer hallbar, kunskaps-
baserad stadsutveckling.

Exemplen fran de sex deltagande kommunerna (Eskilstuna, Goteborg,
Norrkdping, Stockholm, Uppsala och Ostersund) visar:

Hur stadsformsanalyser anvinds i planeringspraktiken inom olika skeden
av planeringsprocessen — frimst i versiktlig planering och fordjupade
oversiktsplaner och specialutredningar, men ocksé kopplat till detalj-
planer och detaljplaneprocessen.

Hur analyserna bidrar till att forstd den byggda miljons struktur — genom
att belysa frdgor om centralitet, tillgdnglighet, tithet och rumsliga sam-
band (framfor allt dominerar nulégesanalyser).

Hur digitala verktyg kan stodja planeringsbeslut, t.ex. var service, gang-
och cykelstrak eller broar bést lokaliseras, samt hur olika struktur-
alternativ paverkar stadslivet (att analysera alternativa forslag eller
scenarier etc.).

Kopplingen mellan forskning och praktik — ddr kommunernas erfaren-
heter jamfors med forskarnas tolkningar for att skapa en gemensam
kunskapsbas och vidareutveckla metodik.

Kommunerna befinner sig pa olika mognadsnivaer, men alla har etablerat
nagon form av anviandning av stadsformsanalyser.

Goteborg, Norrkoping och Stockholm ligger ldngst fram med etablerade
definitioner, dokumenterade principer for visualisering och egna
manualer.

Ostersund och Eskilstuna har nyligen borjat utveckla sina modeller,
medan Uppsala arbetar aktivt men dnnu saknar faststdllda definitioner
eller tillvigagéngssitt.

Majoriteten anvéinder RCL-baserade nitverksmodeller, medan nagra
anvénder axialkartor men Gvervéger eller planerar att byta.

Alla sex kommuner genomfor nu analyser internt snarare an att helt
forlita sig pé konsulter.
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Rapporten identifierar flera hinder och flaskhalsar:

e Otydliga definitioner och standarder: endast tvda kommuner har en
tydlig intern definition av vad en stadsformsanalys dr. Avsaknad av
gemensamma begrepp forsvérar jamforbarhet och samarbete.

e Svag integrering i planeringsprocessen: analyser anvéinds ofta internt i
skissarbete snarare dn i politisk beslutsprocess eller kommunikation med
medborgare. Bristande rutiner for hur resultaten f6ljs upp och anvinds
strategiskt.

e Kompetensbrist och behov av utbildning: samtliga kommuner
efterfrdgar kompetenshdjning inom analysmetodik, GIS och tolkning.
Behov finns dven att utbilda chefer och politiker for att 6ka forstaelsen
for nyttan.

e Resurs- och verktygsfragor: skillnader i tillgang till programvara,
datakvalitet och nidtverksmodeller (RCL och/eller axialkartor). Brist pa
automatisering i GIS-arbetet och manga upplever att manuella processer
som tidskrdvande.

o Behov av samordning mellan forvaltningar: datahantering, analyser
och tolkning av resultat utfors ofta i1 olika enheter, vilket kridver battre
koordinering.

Nista fas 1 projektet handlar om att omsétta den kunskap som samlats i
nuldgesrapporten till en praktiskt anvindbar handbok anpassad till
kommunernas situation och behov. Handboken hoppas vi ska fungera som
ett gemensamt ramverk och stod for kommunernas fortsatta utveckling och
tillimpning av digitala stadsformsmodeller. Arbetet med handboken bygger
vidare pé de insikter som framkommit i nuldgesanalysen — sérskilt de
identifierade behoven av tydliga definitioner, gemensamma metoder och
vigledning for tolkning och anvéndning i planprocessen.

Handboken tas fram i néra samverkan mellan forskare och praktiker inom
ramen for forskningsprojektet. Avsikten dr att den kommer att utgora en
nationell vigledning for hur digitala stadsformsmodeller kan stirka den
kommunala planeringspraktiken — genom 6kad kvalitet, effektivitet och
samordning i arbetet med den byggda miljon.
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