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I denna studie undersoker och optimerar vi relationen mellan ddmpning och hastighet
for ett konventionellt boggisystems prestanda med avseende pa bade komfort- och
sidkerhets- overviganden. Mélet med studien dr att optimera ddmpningskaraktéris-
tik for ett konventionellt boggi system for ett antal hastigheter, och ta fram resultat
for anvindning som startposition for design av semi-aktiva och/eller aktiva funktion-
skomponenter for anvindning i bogggisystem for hoghastighetstag. Det ar kint att
anviandning av semi-aktiva eller aktiva funktionskomponenter signifikant kan forbéttra
prestanda av markfordon.

Optimering av ddmpning, (och dven andra parametrar), med avseende pa bade
sikerhet och komfort &r en kdnd konflikt for boggisystem. Nar ett tag fardas i ho-
ga hastigheter, sa kommer sidkerhetskriterierna att begrinsa &ven komforten. Detta
speciellt for kurvor och spar med svart korrugerade sparprofiler. Olika hastigheter
kommer dven ge olika optimum.

I denna studien anvénder vi en stel-kroppars boggi modell, med olinjériteter pa
grund av kontakten mellan hjul och rils, fér att modellera dynamiken av en bog-
gi. Parametrarna som kommer att optimeras &r ddmpningskonstanterna i bade den
priméra och den sekundéra upphéngningen.

Vi kommer att underséka hur démpningsparametrarna influerar den dynamiska
responsen av ett konventionellt boggi system med kontaktkrafter och spar irreg-
uljériteter. Problemet som studeras kan da formuleras som att minimera tva funk-
tionaler, som méter sdkerhet, respektive komfort, samtidigt.

Dessa funktionaler baseras pa hur métning av séikerhet och komfort representeras
inom jérnvégsindustrin.

Vid 16sning av detta optimeringsproblem, anvénds en sa kallad multi-objective
optimeringsalgorihtm. Resultaten fran denna studie visar pa att optimala ddmpn-
ingsparametrar existerar. Optimerade ddmpningsparametrar beridknas for olika hastigheter,
och analyser av resultaten visar hur de optimerade parametrarna beror pa hastigheten
av taget. Denna forstaelse for beroendet av designparametrarna ar vardefull for fort-
satt forbattring av ett jarnvigsfordons prestanda med avseende pa sdkerhet och kom-
fort. Baserat pa resultaten for denna studie kommer fortsatt arbete med design
specifikationer fér semi-aktiva funktionskomponenter som har férmagan att dndra
démpnings-karakteristik att foreslas.

Anvindandet av semi-aktiva funktionskomponenter diar vi har mojlighet att &n-
dra mellan optimerade ddmpnings-karakteristik for specifika forutsattningar forviantas
forbéattra det dynamiska beteendet pa ett signifikant sétt.
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